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Het XVile Internationale Scheepvaartcongres te 
Lissabon - Sept. 199, 


Navigatie- Radarinstallaties, 


TECHNISCHE ECONOMIE 1: 
Illusie der vaste kosten, 
door H, A, A, de Melverda, 


GEZONDHEIDSTECHNIEK 3: 


Vervuiling van het Rijn-water stroomopwaarts van 
de Nederlands-Duitse grens, door ir A, A, Meijers, 


CONSTRUCTIE 
WERKEN 
voor grote 
en kleine 
projecten 


POMPEN 
voor alle, 
ook zeer 


speciale 
doeleinden 
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BAKKER «CO. 
RIDDERKERK 


MACHINEFABRIEK vervaardigt: 
SCHEEPSBOUWMACHINES 


ELECTROSTAALGIETERIJ vervaardigt: 


GIETSTALEN VORMSTUKK 


op keur van alle classificatie 
bureaux 


n.v. GIETART HENGELO 


POSTBUS 3, TEL. 4147-4148 


Constructie en Machinetabriek AL TA 
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| talen 
DEUREN 
Zandstralen 
is cen oerste verciste 
iseren 
brengt Uw onderhoudskostenrekening 
omlaag 
Binckhorstiasn 301 - Doa Hang 


THE KENT 
MARK 20 
CONTROLLER 


This Kent controller—British throughout—has many outstanding advantages, 
it is combinable with the standard Kent measuring instruments, for 


air-operated automatic control of temperature, pressure, flow and other 
values. 


The Mark 20 provides any combination of proportional, floating and 
first-derivative control functions in a compact interchangeable unit 
comprising the following features: 


Exceptionally long range of sensitivity adjustment. 
Single, well protected bellows. 
Non-bleed type of air relay. 


A leotlet, descriptive of the Kent Mark 20 controller, will be sent on request. 


GEORGE 


GEORGE KENT LTD., LUTON & LONDON 


Full particulars will be supplied by our representative for the Netherlands 
and Overseas Interest: 


Messis. Wm. C. GROOTENHUIS, Postbox 388, ROTTERDAM, tel. 29370 
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MEESTERHANDEN 


waar zich smeertechnssche problemen voor- 
joen, gaan onderzoek en practijk hand in 

hand. Daarom wordt in de wetenschappelijke 

entra varı de Koninklijke/Shell Groep elke 

jerne constructieve ontwikkeling op de voet 

n een nauw contact met de labri- 


jebruikers van machines onderhouden 


ikers van SHELL-producten worden hierdoor betere resultsten en grote bedrijks 
rgd. De SHELL-experts zullen LJ gaarne bij alle smeerproblemen advıseren 


Smeerproblemen? BEL zT SHELL! 


SHELL NEDERLAND N.V. - Wassensarseweg 80, Teleloon 18 


kolomboormachine 


met ttraploze regeling van de spilsnel- \ 
heden door ingebouwde variator 


en naar keuze zonder ol met auto- 


matische aanzet N 
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H.H. FABRIKANTEN 
VAN ELECTRISCHE APPARATEN 


Dit is een van de vele „Westalite‘” ge- 
liikrichter-eenheden voor inbovw. Doet 
uw keus; er is een „Westalite‘” gelijk- 
richter voor uw doel. 


FABR. WESTINGHOUSE BRAKE & SIGNAL CO. LONDON 
|WESTINGHOUSE| 


VOOR GELUKRICHTERS: WESTINGHOUSE 
VOOR WESTIMGHOUSE: H. R. SMITH N.V, 
Aanvragen en bestellingen aan 
H. R. SMITH N.V. 
HAARL. HOUTTUINEN 41-43 AMSTERDAM TEL. 42012 


40 jaar DRAKA 
1910 «20 April «1950 


Op % April zal het veertig jaur geleden 
zijn, dat de N.V. Hollandsche Draad- en 
Kabelfabriek te Amsterdam werd opge 

de heer Ir J. T. Duwis en de 


+ 


Osborn Howe De heer 


don tevens 40 jaar Directeur 


jelegenheid wordt op die dag 


195 von J ) uur door Commis 
sarissen en Directie een receptie gehou 
den in het Int. Cultureel Centrum, Vonde! 
park, Amsterdam. — Dit zal dan tevens 
een afscheidsreceptie ziin van de hee: 
Duyvis, die dan zijn functie zal neer 
leggen. Hij blijft als gedelegeerd com 
missars oan de vennootschap ver 
bonden 


3 ZIIN ONZE FABRIEK EN KANTOREN GESLOTEN 


N.V. HOLLANDSCHE DRAAD- EN KABELFABRIEK 


BENZINE EN PETROLEUM HANDEL MAATSCHAPPU N.V, 


Ö 


Fredarikaplein 48-50, AMSTERDAM.C, Teı 30999-34927-39730. 
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Pompen 
voor alle doeleinden 


Schroelpompen 
Centritugaaipompen 
Zuiger- en Plunger-pompen 


Diepwelpompen 


LEVERBAAR IN BLANK ZACHT 
STAAL, ALUMINIUM EN AlLIA 
GES DAARVAN, BRONS, GEEL 
EN ROOD KOPER, ROESTVRI) 
STAAL, ENZ. 

VRAAGT GEILLUSTREERDE 
VAN STANDAARD PROFIELEN 


Verminderen sterk de ver- 
koling van de olie en bet 
verbranden der contacten 
Verhoogde veiligheid en 
geringere onderhoudskos- 
ten zijn hiervan bet directe 
gevolg. 


lectretechnische fabriek 
n.v. Groeneveld, v.d. PollaCo's 
msterdam C 


Ruytorkade 41-43 
Teletson 64474 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 14. 


Ter Herdenking 


t Ir EDZARD JOHAN KEMPEES 
1049 


1884 


Op 3 December 1949 werd aan de 
zijnen, aan zijn vele vrienden, aan zijn 
Enzann 


ontrukt Ingenieur 


Jonan Kreumrees, Directeur-Hoofdinge- 


Provincie 


nieur van de Provinciale Waterstaat in 
Gelderland. De mare van zijn plotseling 
verscheiden heeft allen, die hem kenden, 
ongetwijfeld geschokt. Er ging een zeld- 
zame bereidheid van hem uit om an- 
deren van dienst te zijn; hij wist te 
luisteren naar de moeilijkheden, waar- 
mede men bij hem kwam en hij vond dan 
gewoonlijk een weg, welke naar een op- 
lossing leidde. En daarbij kwam onge- 
merkt aan den dag hoeveel wijsheid, be- 
kwaamheid en ervaring in hem waren 
verenigd en bovenal welk een hart van 
goud deze bijzondere man bezat 

Als zoon van een genie-offieier, die 
later bij de diende, is Enzarn 


Spoorwegen op Java 


Krmrees reeds vroeg met de technische wereld in aan 
raking gekomen. Met zijn prettige stem en goede humor 
kon hij kostelijk vertellen van zijn belevenissen als school 
jongen, bij anderen in huis, met een enkele opmerking zijn 
begrip voor kinderpsychologie tonend. 

Geboren 12 December 1884 te Buitenzorg, kwam hij 
na reeds eerder een driejarig verblijf in Holland te hebben 
in 1893 voorgoed in Nederland; de H.B.S. te 
Delft, 
welke in 1908 werd bekroond met het diploma voor eiviel 


gehad 
Nijmegen gaf de voorbereiding voor de studie t« 
ingenieur, gevolgd door een benoeming tot adjunet- 
ingenieur van de Rijkswaterstaat. De werkzaamheid te 
Maastricht, waar aan de voorbereiding van de kanalisatie 
van de Maas werd deelgenomen, werd onderbroken door 
een plaatsing in Noordholland (Texel) en te '»-Gravenhage. 
Na in 1911 tot ingenieur van de Rijkswaterstaat te zijn 


benoemd, volgde van 1913-1916 een tijd als docent aan 
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de Rijks Hogere Land-, Tuin- en 
Bosbouwschool te Wageningen, waar 
de lessen blijk gaven van degelijke voor- 
bereiling en uitmuntten door de heldere 
uiteenzetting. De 
trok 
kwam 


ingenieurspraktijk 
1016 
Krumreers terug in de actieve 


hem echter meer aan en in 


dienst van de Rijkswaterstaat, thans bij 
de dienst der Grote Rivieren ter stand- 
plaats Utrecht, In 1019 volgde zijn be- 
noeming tot Direeteur van Openbare 
Werken van Suriname. Zijn vindingrijk- 
heid en zijn kunst om problemen op te 
lossen kwamen daar zeer tot hun recht. 
Is het dat 


menige vriendschapsband, gesloten 


niet tekenend voor hem, 
met hoog en lang, nog steeds onderhou- 
den werd? Zijn liefde voor de natuur is 
er vergroot en zın kennis van planten 
en dieren heeft hij er zeer verrijkt. Vooral hebben de talrijke 
soorten orchideeen, welke in de bossen van Suriname voor- 
komen, hem veel vreugde verschaft. 

Aan het einde van de twintiger jaren wenste het Depar- 
tement van Kolonien aan het Surinaamse hout meer be- 
kendheid te geven, waartoe de Commissie-Dr Gnaarr (oud- 
minister van Kolonien) werd ingesteld. Als uitvloeisel hier- 
van het 
Surinaamse Groothoutbedrijf, waartoe Krmrers in 1930 


van werd geerecerd de funetie van Randsman 


werd benoemd. Door het uitbreken van de oorlog kwam 
aan deze funetie in 1940 een einde; zij werd na de bevrijding 
niet opnieuw ingesteld. Sinds 1942 maakte de N.V, G. Al 
berts Lzn. en Co. na zijn benoeming tot commissaris dezer 
vennootschap gaarne gebruik van zijn zaukelijk en helder 
inzieht en zijn ervaring, vooral op het gebied van Surinaams 
hout. 

Zijn liefhebberijen bepaalden zich niet uitsluitend tot de 
orchideeen, welke hij tot in Zuid-Frankrijk zocht en tot 
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het van bijen van zilverwersmerd 
kunst, die 


proevet 


zelf gemaakte meubelen waarımder een wer 


een rigen gebowwide zeilbont en herstelde antieke 


uurwerken getuigen van zijn kenn, zijn liefde voor hei 


detaul, zijn goonde on zijn comstruntief inzicht 


Het swchaakspel gaf hem bijna dagelijks gelegenheid zich 


van de vele weike werk medebracht 


tr veraen 
Na van 1024 tot 1028 als Hoofdingenieur van de Rijks 


waterstant het arrondissement s-Hertogenbosch te hebben 


werd Kesurens met ingung van I Fehrunri 1929 


dose de Staten van Gelderland benoemd tot hoofd van de 


Provineisale Waterstast. In deze funetie hieeft het gewest 


aan zich verphieht, Geen wonder, dat deze veel 


natwurliefhebber ın een provinveie als Gelderland 


als 


zijn plants was 


van de Provineinie Waterstaatsdienst zeer op 


herdenkingwrede ın de Statenvergaderng 
1844 heefi de 
verdiensten van op meesterlijk« 


ın licht gesteld. 


In zijn van 
der Koningin de 


treffend 


20 Devember 
wijae 
van cenvoud bemwweiingen van het 


Provineinal Bestuur namen ın de laatste kwarteeruw 
toe, de 
„andeel Wr 


pros sim 


Provineinle Waterstaatschenst had daarin een 
noomen de van het 


opzet en wivoering 


en het tertisir wegenplan met de verdeling 
van het provineinal aandeel in de opbrengst van de rijwiel 
en motorrytuigenbelasting; de verbetering van allerlei af 


wateringen met de danrann verbonden wijziging en op 
riehting van Waterschappen, in welk verband slechts is te 
Baaks 
de nomdanak tot intensievere regeling van de 
Dienst 


de Waterstaatsdienst ; 


herinneren aan begrippen als Linge, Gelderse Vallei 
beek d.m 


de Prov 


Planologische 


voortkwarm wtmakend van 


beveiliging van bet natuurschoon en nog vele andere be 
meeringen. Daarnaast kwamen de werkzaamheden voor tal 
van comanissies en het veel omvattende lidmaatschap van 
de Haad van Arbitrage 

De bezieling, welke bij de uitvoering der vele taken van 
op medewerkers uitging, maakte hem tot de 
werkelijke leider van de dienst, waarvoor men zich guarne 
ten volle guf. Zu kwam het, dat het gehele personeel hem 
een groots afscherd voorbereidde tegen het einde van 1949, 
wanneer Krumrees in verband met zijn leeftijd de actieve 
dienst zou moeten verlaten. Maandenlang werd gespaard 
om dit afscheid te doen spreken van de liefde en bewon 
dering voor de chef. Het heeft veel moeite gekost Krmrees 
over te halen zieh deze huldiging te zullen laten ondergman; 
hoe meer die 17e December echter naderde, hoe meer hij 
met dit denkbeekd kon verzoenen. 

Het leven heeft Krmrees verdriet en zorg niet bespaard, 
hoe diep dankbaar bleek hij voor ondervonden vriendschap. 
Zeer velen hoopten nog lang van zijn toewijding en trouw, 
zijn rand en steun te mogen genieten. Het heeft niet mogen 
zijn. Veertien dagen voor de huldigingsdag is hij ver 
toevende in de huiselijke krıng plotseling ziek geworden 
en spoedig daarna heengeganan 
zijn 
Kermreens een toegewijd, bijzonder bekwaam werker, zijn 


De ingenieurswereld en Provincie verliezen in 
familiekring een voorbeeldig lid. 

Op & December 1940 is hij bij stromende regen onder 
buitengewoon grote belangsteiling op Rozendaal ten grave 
gedragen, temidden van de zo geliefde natuur, de baar 
gredekt 


wezigen 


met de beminde orchideeen, de harten der aan 


vervuld met weemoed, maar dankbaar voor al 
hetgeen hun door deze gave mens is geschonken. 


Ir F. E. D, Enscueor 
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Het XVlle Internationale Scheepvaartcongres te Lissabon - Sept, 1949 


Van 10 


Internat ionade 


10 September 1946 werd te Lissabon het NV Ile 


Scheepvanrtoongres ji houden, geornmni 


werd door de Assooriation Internationale Permanente des 
Navigation, Het lantste 1035 


In 1040 zou het volgende te Berlijn 


Congeres die congres was in 
te gehonden 
gehouiden worden, maar t.g.v. de oorlog met haar voor 
bereiding en nasleep heeft het nog jaar langer moeten 
duren 

Ditinaal heeft Portugul het congres wauarbij 283 landen 
vertegenwoordigd waren ontvangen en door een wıtne 
mende organisatie tot het welsiagen daarvan bijgedragen 

Ik halve 
ter sypr ike zijn gekomen 
tal 


sets gemeld ın De Ingenieur N . 4 


eittingen, wuar de technische onderwerpen 


omvatte het oonjzrres ook een aan 
ontvanınten en exeursies. (Over de eerste is 

1940, terwijl von 
een aantal exoursies versing is witggebracht ın De Ingenieur 
N’. 
bet Hioger 


1040, De zittingen hadden plaats in de zalen van 


Vechnische Instituut te Lawabon 


De op het vongres behandelde onderwerpen zijn 


Sectie I (Binnenscheepvaart) 


le vraag: Versuelling van het transport op de scheepvaart 


weget 


Middelen, dienende tot overwinning van jerote 


vervüllen in scheepvaart weger 


De van bi) de afvoerre 


le mededeling: Nieuwe sluisconstructies. 

2e mededeling: (tevens betrekking hebbende op Sectie II): 
Verdedizing van bodem en belopen van 
scheepvaart wegen en afvoerkanalen. 

De mededeling: Dr waarde van evonomisch standpunt be- 

zıen, vande grote binnenscheepvaartwegen 

en bijzondere middelen ter ontwikkeling van 


dit verkeer 


Sectie II (Zeescheepvaart) 
le vraag: Verbeteriug van de al of niet aan getij onder 
hevigee mondingsgebieden van natuurlijke en 
kunstmatige waterwegen 

2e vraag: Inriehting van petroleumhavens 
le mededeling: Verdediging van de open kust tegen erosie 
2e mededeling: (segevens betreffende en maatregelen tegen 
de aantasting van mortels en beton in zee 
water 

te mededeling: Kruisingen van landwegen met zeescheep 
vaart weyen 


mededeling 


(imtrent elk der gestelde ı ragen en elk der onderwe rpen, 


Binnendringen van golven in havens 


waar de gelegenheid tot het verstrekken van mededelingen 


was opengteste Id, waren door daartoe aangezochte rappor 


teurs ut verschillende landen rapporten uitgebracht. Ter 


vergermakkelijkıng van de beraadslaging werd van alle rap 
porten betreffende ven vraag of een mededeling door alge 


mene rapporteurs een samenvatting gegeven 
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Zoals op de internationale scheepvaartcongressen ge- 
woonte is, waren deze ook ditmaal vrijwel alle wit het ont- 
vangende land afkomstig. 

Het is niet de bedoeling om hier op de 
druk verschenen 


overigens in 
rapporten in te guan. Door de welwil- 
lendheid van enige Nederlandse deeinemers aan het congres 
zija wij in de gelegenheid een verslag te geven waarin ge- 
tracht is zoveel mogelijk van de beraadslagingen zeif te ver- 
werken. Zoals bij het varen in convooi de snelheid afhanke- 
lijk is van het traagste schip, z0 is ook de vertraagde publi- 
catie van deze verslagen te wijten aan het feit, dat de in- 
zendingen niet alle even snel zijn binnengekomen. 


Sectie I: Vraag 1. 

In Sectie I handelt de eerste vraag over de versnelling van 
het transport langs binnenscheepvaart wegen 

Het onderwerp is als volgt gepreciseerd: 

1. Het belang van de versnelling van het transport, ge 


de 


let op de vrachttarieven en de bijzondere plaats, die 
binnenscheepvaart inneemt. 
2. Muatregelen, die genomen kunnen worden om de 


snelheid van het transport te vergroten: 


a. Mustregelen met betrekking tot de constructie en 
de exploitatie van scheepvaart wegen en binnenhavens, 
b. Maatregelen betreffende de 
schepen en van de voortstuwingsinstallaties 

e. Maatregelen betreffende het zakelijk beheer van de 


constructie van de 


scheepvaart. Organisatie van het personeel en van het 
materieel beheer 

d. Indeling van scheepvaartwegen met het o0g op het 
gebruik van schepen van uniforme afmetingen. 

e. De mogelijkheid om te komen tot een internationa- 
le normalisatie van de bovengenoemde maatregelen 
in de verschillende staten, waarvan het scheepvaart- 
wegennet in onderlinge verbinding staat 

J. Ervaringen, opgedaan in de oorlog. 


Er waren in totaal 12 rapporten binnengekomen uit de 
volgende landen: Belgie (2), Spanje, U.S.A.. Frankrijk, 
Groot-Brittannie (2), Italie, Nederland, 
Tsjecho-Slowakije (2). 


Zwitserland en 

Het Nederlandse rapport was opgesteld door de heren 
prof. dr Jow. T. Haxnarn, ir A. M. en ir (€. 
Tuomese. 

De algemene rapporteur, ir R. Grarr, Directeur van de 
Autonome haven van Straatsburg, gaf in zijn voordracht 
eerst een overzicht van de hoofdinhoud van de ingezonden 
rapporten en ging vervolgens over tot een algemene be- 
spreking van het onderwerp, waaraan we het volgende ont- 
lenen: 
Sub 
in het leven van de mens: Op de lange trajeeten hebben de 


De factor „‚tijd’' gaat cen steeds groter rol spelen 


ocesanschepen reeds moeite om de eoneurrentiestrijd met 
het vliegtuig te voeren. 

Hoewel in mindere mate dan in het personen-vervoer, is 
ook in het vrachtvervoer de tijd van zeer veel belang, door- 
dat het in de goederen belegde kapıtaal gedurende het ver- 
voer improdusetief is. Ook de vervoerder heeft belang bij een 
snel transport omdat zijn transportmiddelen in een zelfde 
periode meer vrachten kunnen vervoeren, naarmate de ver- 
Bij de binnenvaart blijkt op dit 
punt al dadelijk het verschil tussen schippers, die eigenaar 


voersnelheid groter is. 


zijn van hun schip en die, welke in dienst zijn van een reder. 
Hoewel de 


voornaamste eigenschap van de binnenvaart 
het verzorgen van goedkoop vervoer is, twijfelt toch nie- 
mand meer aan het belang van het opvoeren van de snel- 
heid. 
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Sub 2 


Velerlei mogelijkheden zijn hiertoe in de rapporten 


besproken 


da, 


1. Het rechttrekken van de waterweg, waardoor de af- 
standen worden verkleimd. 
2. Het verminderen van het aantal sluizen. 
8% De vergroting van de dwarsdoorsnede van de vaar- 
weg teneinde de weerstand voor de schepen te vermin- 
deren 
4. De zorg voor een voldoende watertoevoer naar de 
verdeelpanden in kanalen, waartoe het scheppen van 
een toereikende reservoirruimte noodzakelijk is. 
5. Het zoveel mogelijk beperken van stremmingen van 
de scheepvaart ten behoeve van het uitvoeren van repa- 
raties of onderhoudswerken. Deze dienen liefst "nachts 
te geschieden, evenals baggerwerken, die voor de scheep- 
vaart hinderlijk zijn. 
6. Mechanisatie van de sluizen en andere beweegbare 
kunstwerken. Dit kan op hydraulische of eleetrische 
wijze peschieden. Op een waterweg met meerdere sluizen 
is het zauk de eleetrificatie te laten aanvangen bij de 
meest hinderlijke, b.v. degene met het grootste verval, 
Indien alle sluizen opouthoud vergen, is het zuak ze 
alle te eleetrificeren, omdat anders de verkeersstroom 
zich zal coneentreren voor de eerste niet-getleetrificeerde 
sluis en door het hiermee gespaard gaande tijdverlies 
het verkregen voordeel weer grotendeels teniet gedaan 
wordt. 
7. De verlichting van scheepvaartwegen maakt nacht- 
vaart mogelijk. Het voordeel is echter minder groot dan 
het lijkt, omdat er doorgsans geen plaats is voor meer 
dan een gezin op het schip en een dubbele bediening dus 
niet mogelijk zal zijn. Wel kan door de verlichting ’s-win 
ters, wanneer de dagen kort zijn, tijd worden gewonnen 
8. Ten behoeve van de schepen, die niet over eigen voort- 
stuwingsinstallaties beschikken, zou een mechanische 
jaagdienst te overwegen zijn langs de waterwegen, die 
niet geschikt zijn voor het gebruik van sleepboten. 
Frankrijk schijnt het enige land te zijn waar het me- 
chanisch jagen op uitgebreide schaal wordt toegepast en 
wel met behulp van tractoren op rails of op luchtbanden. 
Uit het rapport van M. F. Haxus blijkt, dat in Tsjeeno- 
Slowakije een jaagsysteem in toepassing is, waarbij ge- 
bruik wordt gemaakt van een kabel, die zich boven de 
waterweg bevindt en in voortdurende beweging is, zodat 
de schepen zieh kunnen laten trekken met een snelheid 
van ongeveer 8 km uur. 
1. Inde meeste rapporten wordt toch het schip met eigen 
voortstuwingsinstallatie aanbevolen. Hoewel de „auto- 
moteur’' op waterwegen met mechanisch jaagsysteem 
geen grotere snelheid zul bereiken dan de getrokken 
vaartuigen, kan dit schip echter overal heen varen, 
zonder dat men zich tevoren moet afvragen, of cr wel 
een jaag- of sleepdienst aanwezig zal zijn. 
2. Verbeteringen in de vorm var de scheepsromp geven 
vooral snelheidswinst op open rivieren, omdat elders 
doorgaans slechts een beperkte snelheid wordt toege- 
staan. 
3. De constructie van sleepboten heeft vele verbete- 
ringen ondergaan. Meer en meer wordt de stoommachine 
vervangen door een dieselmotor, die het mogelijk maakt 
het vermogen hoger op te voeren, terwijl men toch met 
minder personeel kan volstaan. 
4. De schoepenraderen zijn vervangen door schroeven, 
die ook het werken met krachtige sleepboten in on- 
diepe wateren mogelijk maken. De afmetingen van de 
sleepboten zijn als gevolg van de verbeteringen aan- 
zienlijk teruggebracht. 
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In vele landen heeft de overhwid ook ın de expiostatie 
van de schwepvaart zijn invioed doen gelden, waurdoor 
con betere verdeling van het varend mateneel over het 
is verkregen. Door de onderlinge eoncurrentie en 
als gevolg de hebben de 
ondernemers de exploitatie van hun bedrijf ook steeds 
meer gerationalseerd 

Ook het oprichten van coöperaties van schippers en 
sieepbosteigenaren dient in dit werband te worden ge- 

Vooral bij de aanleg van een nieuwe waterweg of een 
groot aantal kunst werken is het bestaan van een inde 
ling van de scheepvaart wegen in een aantal entegorieen 
van veel belang 

In West-Europa worden de vaarwegen in hoofdzank 
onderscheiden in typen, n.l. die voor 
Schepen van 2000 ton en meer (Kijnaak) 
1200-1350 ton 


(Rijn-Herne-Kanaalschip) 
(Peniche) 


Yan minder belang zijn de tussenklassen voor 


Schepen van 930-1000 t (Dortmund-Kems-Kanaalschip) 
„(Kempennar) 


Slechts weinig rapporten maakten melding van er 
varingen opgedaan in de oorlog. Het blijkt, dat door de 
partijen in het algemeen weinig aandacht werd geschon- 
ken aan de binnenscheepvaart in het land van de tegen 


partij) 


Bi) de diseussie werd nog opgemerkt, dat men, wanneer 
een rivier voor verbetering in aanmerking komt, doorgaans 
zul streven naar een amenagement integral.‘ 

Hiermede wordt bedoekd, dat de rivier het meest van nut 
zal zijn, indlien door de rivierverbetering behalve de scheep- 
vaartbelangen, ook de belangen van irngntie en energie 
voorziening volledig mogelijk zullen worden gediend 
De werken ım 
deze wijze van nivierverbetering 

Yan Nederlands 


Kempenaar niet kon worden geacht tot een klasse 


Vennessee Valley zijn een voorbeeld van 


zijde werd opgemerkt dat het type 
van 
ininder belang te behioren 

Vergroting van de vervoersenpactteit werd mogelijk ge 
scht door verdieping van de waterweg, waanloor de sunel- 
heid van het schip kan toenemen en voorts door vergroting 
van de tonnage, Dit Iantste is echter wederom afhankelijk 
van de behoefte van het te bedienen gebied 

Het is ook van belang de siuizen 20 groot te maken, dat 
de siepen ın hun geheel kunnen worden verwerkt 

Toch dient het opvoeren van de snelhwrd niet overdreven 
te worden. VYank zullen de goederen immers nog enige tijd in 
oyslagplantsen moeten doorbrengen, zadat vergroting van 
de snelheird belangeryker schijnt dan deze ın werkelijkhe rd 

In plaats van verbetering van de voortstuwingsmuddelen, 
zal een geperfeetionneerd jangsysteem soms de voorkeur 
verdienen, omdat hierdoor de transportkosten minder zul 
len worden beinvioed, Goedkoop transport toch moet steeds 
Gepsand met vaarzekerheid en 


vormt dit het drietal hoofd- 


de voomaamste zijn 
betrouwbaarhent in betiening 
eigenschappen van de binnenvaart 

Interessant is in dit verband nog de mededeling, dat op 
de Ohio de strijd teggen de mist wordt aanzebs mden, door de 
sieepboten te voorzıen van radarapparaten, voorzover de 
prijs van 10.000 dollar, die deze apparaten thans nog kosten, 
green bezwnar is 

Van belang zijn een goede zorg voor de wateraanvulling 
en ook het beperken van vertragingen door brumzen enz. 
en van de kans op diefstal en beschadiging, terwijl vooral 
Vergroting 


ook de beiliening aan hoge eisen moet voldoen 
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van de tonnage werd door sommigen belangrijker gescht dan 
toename van de snelheid. 

Bi) het internationale transport is ook vereenvoudiging 
van de douaneformaliteiten zeer gewenst. 

Na deze diseussiestemmen gehoord te hebben, brengt de 
eindeonchasie niet veel nieuws meer: 

1. Beperking van tijdverliezen zonder het transport te 
kostbaar te maken. 

2. Deze tijdverliezen treden op vöör, tijdens en na het 
transport t.g.v. het zoeken van vracht, het laden en lossen 
en het passeren van moeilijke punten onderweg. 

Modernisering, verbetering en het doelmatig onderhoud 
van de scheepvaart wegen is nodig en eventueel het aanleg- 
gen van nieuwe vaarwegen, voorzover dit economisch is 
veruntwoord. 

3%. Verhoging van de snelheid van de schepen door moto- 
rwering mechanische jasginrichtingen en verbetering van 
de sieepboten ware na te streven. 


Nectie I 
De tweede vraag van sectie I behandelt de middelen om 


Vraag 2 


grote peilverschillen te overwinnen. Behandeld worden: 

I. De vergelijking van de verschillende mogelijke oplos- 
singen, voorzover betreft de constructie en het waterver- 
bruik, gezien vanuit technisch- en economisch standpunt. 

2. De resultaten van de exploitatie 

Rapporten waren binnengekomen van Belgie, de Ver. 
Staten, Frankrijk, Nederland, Polen en Tsjecho-Slowakije, 
in totaal 6 stuks. Het Nederlandse rapport is van de ingeni- 
eurs KEorıır en Essınk, De algemene rapporteur, de Por- 
tugese hoogleraar MANZANARES wijst er op dat zeer grote 
hoogteverschillen tussen panden van scheepvaartwegen in 
de regel nauw samenhangen met hydro-eleetrische instal- 
laties of met spaarbassins of beide. Onderscheiden worden 
sluizen, scheepsliften en hellende vlakken 

Enkele 
apparaten worden buiten beschouwing gelaten. 


nieuwe en min of meer fantastische hefwerk 

De algemene rapporteur wijst op de verschillende faectoren, 
die de keuze bepalen, o.m. waterverbruik, belangrijkheid 
vun het verkeer, geologische en topografische gesteldheid 
enz. Sluizen met groot verval leiden tot veel groter water- 
verlies dan scheepsliften, een bezwaar dat door koppel- 
sluizen, die bovendien verschillende nadelen hebben, of 
spaarbekkens, siechts gedeeltelijk wurdt ondervangen. 

T.a.v. de bedrijfszekerheid hebben sluizen voordelen 
boven de andere hefmethoden, maar de practijk heeft be- 
wezen dat ook deze Inatste zeer bedrijfszeker kunnen zijn. 

Bij de siuizen met zeer jroot verval is de methode van 
watertoevoer en -afvoer een allesoverheersend probleem. 

De algemene rapporteur wijst op uitgevoerde en in uit- 
voering zijnde sluizen in Frankrijk, Amerika en Tsjecho- 
Siowakije met 20 m en meer verval en komt tot de conelusie 
dat, indien er van geen ernstig watertekort sprake is, sIui- 
zen steeds aan te bevelen schijnen voor vervallen welke 12 
a 15 m met te boven guan, dat bij grotere vervallen slechts 
door een zorgvuldıge studie kan worden uitgemaakt, welke 
oplossing verkozen moet worden en dat, als cen keus moet 
worden gedaan tussen lıften en hellende viakken, de eerste 
bij groter tonnage de voorkeur verdienen. 

Bi) de diseussie blijkt dat de Franse ingenieurs ook voor 
zeer grote vervallen, tot 30 m a 50 m toe, de voorkeur geven 
ann slumzen boven liften, mits het waterverbruik geen be- 
zwaar buedt. Zij achten het een groot voordeel dat een ge- 
hele sleep tegelijk geschut kan worden en zijn van mening 
dat siuizen bedrijfszekerder zijn. Zeer interessante plannen 
voor sluizen met 50 m verval, waarbij het water door de 


holle bodem wordt toegevoerd en afgevoerd op zodanige 
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wijze dat geen stromingen in de langsrichting van de sluis 
ontstaan, worden getoond en besproken. De snelheni van 
vulling bedraagt 3%, m per min., terwijl hogere snelheden 
mogelijk schijnen, wuartegen prof. BoLLensıer uit prac- 
tische overwegingen bezwaar maakt. De Franse hooglieraar 
AuBERT vraagt naar de ervarıng met de Duitse hefwerken. 
Inlichtingen worden verstrekt waaruit blijkt dat verschil- 
lende hefwerken zeer bedrijfszeker zijn gebleken. Een dis- 
ewssie ontwikkelt zich over de keuze van het type waarbij 
er op gewezen wordt dat de contragewicht-liften in de regel 
goedkoper zijn dan die met vlotters of met persschachten. 

Enkele ingenieurs wijzen er op dat de beide laatste lift- 
types minder kwetsbare delen hebben dan het eerste, zodat 
deze types niet als totaal verouderd beschouwd moeten 
worden, al zijn de diepe schachten wel stoeds een bezwaar. 

Van Engelse zijde wordt aan contragewichtsliften de 
voorkeur gegeven boven hydraulische liften en ook boven 
sluizen met zeer groot verval. 

Vermeld wordt dat in Engeland verschillende oude hy- 
draulische liften vervangen worden door contragewichts- 
liften met groter verval. 


Sechie I: vraag 3 

De laatste vraag van de le Sectie betreft de rol van aceu- 
mulatie-bassins bij de regeling van de afvoer van een al of 
niet gekanaliseerde rivier, waarbij de beheersing van rivier- 
wassen het hoofddoel is, maar tevens de mogelijkheid van 
krachtopwekking moet worden beschouwd. Resultaten van 
modelstudie werden gevraagd. 

Algemeen rapporteur was M. ALronso DE MEN- 
DONgA, ingenieur-hoofdinspecteur van Openbare Werken 
te Lissabon. Er waren 6 rapporten ingediend, te weten uit 
de U.S.A., Frankrijk, Italiö, Nederland, Portugal en Tsjecho- 
Siowakije. Het Nederlandse rapport is opgemaakt door de 
heren ir F. Vorken en ir J. Cun. SCHÖNFELD. 

Aansluitende op Davıs’ bekende „Handbook of applied 
Hydraulies’' 
teur als volgt ingedeeld 


werden de reservoirs door de algemeen rappor- 


a. accumulatie-bassins, die slechts een enkele bestem- 
ming hebben zoals krachtopwekking, irrigatie, drink- 
watervoorziening, afvoerregeling t.b.v. de scheep- 
vaart, 

b. reservoirs met als enige functie de beheersing van ri- 
vierwassen (single-purpose flood control reservoirs). 

Deze moeten na elke vioed weer snel geledigd kun- 
nen worden, waarbı) met de capaeiteit van het afvoer- 
kanaal rekening dient te worden gehouden 

Er zijn 3 typen: bij het eerste zijn de uitstromings- 
openingen permanent geopend. Zij kunnen dus slechts 
een vertragende funetie uitoefenen. 

Het 2e type heeft ontlastopeningen, die bediend 
worden. Zij kunnen dus ook het water ophouden. 

Het derde type heeft zowel bediende als niet-be- 
diende ufvoeropeningen. Deze hebben een grotere ma- 
noeuvreerbaarheid, zodat in het algemeen de mogelijk- 
heden beter zullen worden benut, mits het afvoerka- 
naal voldoende capasciteit heeft. 

e. reservoirs met meer bestemmingen (multiple-pur- 
pose reservoirs). Voor meer details hierover kan wor- 
den verwezen naar het symposium over deze reservoirs 
in de Proceedings of the American Society of Civil En- 
gineers van Maart 1940. 


Het Franse rapport bespreekt de rol van de accumulatis- 


bassins in het algemeen en in het bijzonder van die in het 
bassin van de Seine, bovenstrooms var Parijs. 
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Vooral in de afvoerverdeling van de zijrivier, de Yonne, 
moest verbetering gebracht worden, omdat deze door een 
voor water ondoordringbaar gebied stroomt. Teneinde de 
rampzalige gevolgen van afvoerconcentraties te ontguan, 
zijn er in het gehele Seine-bassin een 15 tal reservoirs ont- 
worpen, waarvan er ® in het Yonne-stroomgebied zijn ge- 
projecteerd 

Vindt men in het Seine-stroomgebied geen eigenlijke mul- 
tiple-purpose reservoirs, bij de Rhöne-werken evenwel 
krachtopwekking, 
scheepvaart en irrigatie, waarvan vooralsnog krachtopwek- 


wordt cen „antal doelen beoogd, n.l. 


king de voornaamste is 

De moeilijkheid van multiple-purpose reservoirs is dat 
de beheersing van de hoge wassen een zo laat mogelijke 
vulling en een zo spoedig mogelijke lediging van het reser 
voir vraagrt, terwijl het voor de irrigatie of de krachtopwek- 
king juist van belang is het reservoir op zo hoog mogelijk 
niveau te houden. De scheepvaart vraagt bovenal gelijk- 
matigheid in de afvoer. 

Bij grote rivieren, zoals de Mississippi, is de afvoerbeheer- 
sing d.m.v. reservoirs een onbegunnen werk, bij een middel 
matig groot stroomgebied guan de reservoirs een belangrijke 
rol spelen en bij nog kleinere st roommgebieden is het mogelijk 
om m.b.v. reservoirs de afvoer geheel in de hand te houden. 
Als voorbeeld werd hier van Amerikaanse zijde cen aantal 
reservoirs genoemd, die in het stroomgebied van de Alle- 
gheny-rivier zijn ontworpen om Pittsburgh voor overstro- 
mingen te behoeden. Een van deze, het Urooked Creek-re- 
servoir wordt uitsluitend voor energie-opwekking gebruikt. 
Voor de bepaling van de capaeiteit van het bassin en de 
grootte van de afvoeropening werd uitgegnan van twee 
hypothetische rivierwassen. De opening is zo groot ontwor- 
pen, dat een was, die 50%, groter is dan de totale reservoir- 
inhoud, zonder gevaar voor de dam kan worden afgevoerd. 

De totale reservoircapaciteit wordt in het algemeen af 
hankelijk gesteld van de gemiddelde jaarlijkse afvloeiing 
van het stroomgebied en wel dient zij minstens 50%, hier 
van te bedragen, Echter valt zij om economische redenen 
vaak aanzienlijk kleiner uit. 

Het Nederlandse rapport behandelt de eigenaardigheden 
van hoogwatergalven van de theoretische kant. De theorie 
is ook toegepast bij de bestudering van de golven, die zich 
hebben voortgeplant ın de Möhne, de Ruhr en de Rijn, 
nadat de Möhne-Talsperre in 1043 was gebombardeerd. Vit 
dit rapport blijkt o.a. dat hoogwatergolven op een gekana 
liseerde rivier onregeimntiger en hoger blijven dan op een 
open rivier en dat de benodigde eapaeiteit van een regel 
bassin ter beheersin; van hoge waterstanden in elk geval 
groter zal zijn dan die van een spaarbekken ter handhaving 
van een nalvoer, 

Van de diseussie moge een enkele opmerking hier worden 
vermeld 

Bij de flood-control-reservoirs is de bediening een zaak 
van het allergrootste belang. Hierbij dient ook een nauw con- 
tact te bestann met de meteorologische berichtendienst 
inzake verwachtingen over het smelten van sneeuw, regen- 
val of droge perioden. Voorspellingen op langere termijn 
zijn hier zeer belangrijk. I.v.m. de bepaling van de reser- 
voircapaciteit werd gewezen op de methode van GiBRar, 
die uit de statistische gegevens voor verschillende tijden 
van het jaar coefficienten berekent. Hiermee worden echter 
niet steeds bevredigende resultaten verkregen (Genissiat). 

Het zou van belang zijn een rentabiliteitsberekening te 
maken, waarin de schade t.g.v. overstromingen, die zonder 
accumulatie worden verwacht, zou worden beeijferd even- 
als het voorder! van de vermindering van het aantal dagen 
dat de rivier t.2.v, lage waterstanden onbevaarbaar is. Deze 
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bediragen zinuien tezamen moeten opwegen tegen de aunleg- 
kımten van de reservoims 

In de eindeonehwie werd gewezen op het belang van 
multipie-purpeme reservoirs, omdat hiermer een »vnthese 
wordt verkregen van aan de ene zijde een 20 volledig moge 
Ike benutting van alle wateren, die in een bepaald strooen- 
gebied vollen en aan de andere kant een doeltreffende be- 
strijding van de overlast die door Iwtzelfde water aan een 
belangrijk gedeelte van het stroomgebied kan worden be- 


Navigatie-radarinstallaties 


in 1047 werd dur de toenmalige Ministers van Verkeer 


en van Marine, ter vonirlichting van de Hegering, ingesteld 


on tot onderzoek van radiotechnmehe 


voor de navigatie (de zg. „Radarcommis- 

Dere heeft onlangs voorschriften ontworpen 
omtrent de minimum-enen, waarvan een goed function 
nerend radartoestel bij de huidigge stand der techniek rede 
Het ın de 


nemen in het Schepenbeshsit 


rwijs ten minste moet kunnen 


bedoeling, dese eisen op t« 


van hetwelk momenteel in verband met de herziening van 
het International Verdrag voor de beveiligring van mensen 
levens op zee (Lomden 1048) een wijziging in bewerking is 
Aangezien hier te lande thans een aanvang is gemnakt 
met het fabhrweren van radlarapparaten voor de koopvaar 
di), heeft de Hadarcommisse voorts enige richtlijnen 
in die Nederlandse 


industrie bij de ontwikkeling van navigatie radarappara 


vorm van „Aunbevelingen voor de 


tuur voor koopvasnndijschepen, 1030 


Ders sanbevelingen wat werder dan de mini 


mder aunbevelingen Dpgenomen, voorzeo 


ver bepmaalde getallen ın de minimum-eisen anders zijn 


achter het getal van che sanbev« ling n tuwsen jew 


de overeenkomstige waarle van de „minimum-eisen ge 


plantst 


De voormchriften met de  treden in 


werkim tegelijkertijd met het aan het Veiligheidsverdrag 


van Londen 1048 aangepaste Schepenbeshait 


Aanbevelingen voor de Nederlandse industrie 
de ontwikkeling van navigatie-radar-appa- 
ratuur voor koopvaardijschepen, 1950 


I. Del von de 


Het aangeven van zieh in de n ybyheid bevindende sch« pen 


scheepvaartbinderniwsen e.d. met behulp van een pano 


trumascherm op zulk een wijar, dat de kans 07 


soveel mogelyk wordt vermeden 


Het anngeven van de positie van het schtp ten opsichte vun 
beeien, kustiynen, kenbar 


punten e.d. op wijze 


dat hierdoor de navıgmtie wordt vergemakkelikt 


2 Frequenti 


De frequentiebanden 


\tlantie-Litv of 


werken in een der 


sangegeven in het Radioreglement van 
con te eniger tijyd daaryoor in de plaats tredend door Nederland 


Heplement 


Hereik de installatie 


Indien de installatie opgeesteld wordt op schepen van hrt 


en groter, ware de imstallatie en haar opstelling zodanig te doen 


zijn, dat ander gunstige omstandigheden een durdeljke aan 


wijsing van de hierna volgende doelen, op de daarbij vermelde 


afstanden tot de inztallatie, wordt verkregen 
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T.g.v. de tegenstrijdige beiangen moeten aan het ont- 
werp en de bediening van deze reservoirs zeer hoge eisen 
worden gestekd. 

ken reservoir is minder doeltreffend in de strijd tegen de 
overstromingen, naarımate het verder verwijderd is van de 
streek, die het moet beschermen en naarmate het bergings- 
vermogen kleiner 


(Wordt vervolgd) 


621.396.93 : 656.6.082 


Kustiynen 


=0 zeemijlen bij een hoogte van de grond van ten minste 60 m 
T zeemilen bij een hoogte van de grond van ten minste 6 m, 


voorwerpen 


7 seemijlen voor een vrachtschip van 3000 brt 


zermijlen voor een stalen viwsersvaartuig van 10 m 
lenjrte 

2 zeomijlen voor een ijzeren lichtboei van ca. 10 m? in- 
houd 

Indien de installatie op schepen, kleiner dan 1600 brt wordt 
opgesteld, ware zoveel mogelijk aan het bovenstaande te vol- 


doen 


4. Minimum bereil 


Het minimum bereik van de installatis 21) zodanig, dat onder 


gunstige omstandigheden kleine doelen (bijv, boeien) op een 


ifstand van 30 m (min. eisen: 100 m) van de installatie ziehtbaar 


blijven 


> standsnauwkrurigheid 


larichtingen waren aan te brengen, waarmede de alstand tot 


enig doel met een fout, die niet groter is dan pl.m. 5%, van het 


gebezigde schaalbereik, kan worden gemeten. Deze nauwkeu 


righetd ware te verzekeren tot een minimum afstand van 300 m 
“ 


De installatie ware zo uit te voeren, dat, ingesteld op het 


kleinste schaalbereik, over de gehele schaal twee kleine doelen, 
die vanaf de installatie in dezelfde peiling liegen en 100 m van 
elkaar verwijderd zijn, duideljk als twee afzonderlijke doelen 


worden weergegeven. Aanbevolen wordt, het afstandsonder 


scheidingsvermogen zoveel mogeljjk op te voeren 


7. 


De installatie ware zodanig in te richten, dat de peiling van 
teder doel gemakkelijk en «nel bepaald kan worden. Indien het 
bereik bevindt, ware 


doel zich aan de rand van het ingestelde 


de peilingsfout niet groter dan 2 te doen zijn 


Peilingwonderscheiding 


De installatie ware zodanig wit te 


gelijke 


voeren, dat bij gebruik 
van dom madar twer op 


duidelijk als twee 


dien hun azimuth-verschil 3 


ifstand daarvan gelegen doelen 
ıfaonderlijke doelen worden aangegeven in 
en hun onderlinge afstand min 
stens 60 m bedragen: bij het gebruik van 10 0m radar worden 
dan die hoek en afstand respectievelijk 4 en 80 m. 


». Nevenbundels. (dit punt niet in de „min. eisen’ opge 


nommen) 


Teneinde het optreden van valse echo's, veroorzaakt door 
hoofdbundels 


ware er voor te zorgen dat het stralingsdiagram in het horizon 


straling buiten de zoveel mogelijk te beperken 


tale viak aun het volgende voldoet 


tenminste 20 db. be 

neden het maximum 

van de hoofdbundel 
tenminste 26 bd 


vÄn 2,5 tot 10, gerekend vanaf 
de positie van het 

maxımum 
bauten 


idem. 
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Deze aanbevelingen hebben uitsluitend betrekking op het 
zend- resp. ontvangdiagram, dus niet op beide gezamenlijk 

Aanbevolen wordt de nevenbundels z0 klein mogelijk te 
maken. 


10. Verticale bundeibreedie. 

De vertieale bundelbreedte bedrage minimaal 17°. Deze hoek 
wordt gemeten in een vertienal viak tussen de twee straling*- 
richtingen, waarin het maximum vermogen tot de heift is afge- 
nomen 


11. Aantal omwentelingen 


Het aantal omwentelingen per minuut van het antenne 
systeem ware op niet minder dan tien (min. eisen: 6) te stellen 


12. Zeilstreep aandwiding 

De installatie ware zodanig in te richten dat desgewenst de 
richting van de kiellijn, gerekend in voorwaartse zin, met een 
fout van ten hoogste | 1,5 ) op het beeld wordt 
aangegeven 

Het verdient aanbeveling de ınstallatie zodanıg uit te voeren, 


imin. 


dat met behulp van een daartoe geschikt kompas, de magne 
tische of ware Noordrichting van het beeld op het panorama 
scherm steeds ongewijzigd bijft 

De overgang van de relatieve op de ware beeldpositie ware 
dan met «en handeling wit te voeren, terwijl een duidelijke in 


dieatie van de beeldpositie aanwezig zı) 
18, Beeld en Beeldgrontt: 


Het bruikbare 
ware hetzij met, hetzij zonder het bezigen vun optische middelen, 


deel van het beeld op het panoramascherm 


op tenminste 25 em (min. eisen: 12 em) diameter te stellen 


Indien optische vergroting wordt toegepast, ware ervoor t 
zorgen dat het vergrote beeld niet storend vervormd wordt 
De bovenzijde van het glas van de indicatorbuis ware vol 
doende te beschermen 
Voor het zoveel mogelijk onderdrukken van de direete : tra 
ling, verdient het plaatsen van een daartoe geschikte filter aan 


de voorzijde van het panoramascherm aunbeveling 


14. Schaalbereik, ijkringen. (gegevens over „ijkringen niet 


in de „min. eisen”) 


De installatie ware tenminste van 3 schaalbereiken te voor 
zien, waarvan de 
1—3, 5-15 en 20 


deze maxima tussen # 


maxima respectievelijk gelejren zijn tuwen 
60 zeemijlen 
5,8-15 en 20 


Bij 4 schualbereiken waren 
60 zeemijlen te 
kiezen 

Het aantal ijjkringen bedrage tenminste 3 en ten hoogste # 
met duidelijke indieatie van het aantal en de onderlinge af- 
stand der ringen op het beeld der installatie. Directe aflezing 
van de afstand van het doel tot de installatie wordt aan 
bevolen 

De afleesnauwkeurigheid ware niet groter te maken dan die 
van de installatie zeif 

15. Inbedrijfstelling en bediening 

De installatie ware zo in te richten, dat zij vanaf de plaat« 

van de hoofdindieator ingeschakeld en bediend kan worden 

en in alle opziehten geschikt zij om door de stuurman van (de 

wacht te worden bediend. Het aantal bedieningsorganen 
ware tot een minimum te beperken en zodanig wit te voeren, 
dat zij gemakkelijk toegankelijk, bedienbaar en te onder 
kennen zijn 
De installatie zij zodanig ingericht, dat bij normale bedie 
ning geen gevaar voor de installatie of voor het bedienend 
personeel te duchten is 
Indien de voorwarmingstijd voor de gehele installatie meer 
dan 5 minuten bedrangt, ware er een „standby" -schakelaar 
aan te brengen, waarmede de installatie, na tenminste 5 
minuten in de „standby'-positie binnen 34 minuut tot 
volledige werking gebracht kan worden 
Overigens verdient het aanbrengen van een z.g. „standhy"- 
schakelaar steeds aanbeveling 
Het doorslaan ener zekering of het uitvallen van het maxi- 
maal relnis dient bij voorkeur b.v. met behulp van een 
neonlampje te worden aangegeven. 
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e. Het aanlırengen van een inrichting, welke het niet-technisch 
geschoold personeel in staat stelt, de goede werking van de 
installatıe te oontroleren, wordt aanbevolen. 


16. 


De installatie funetionnere bevredigend bij spanningsvaria- 


ties van ten hoogste 10°, van de nominale spanning 


Werkt de installatie rechtstreeks op het wisselstroomnet 
dan fınetionnere de installatie bevredigend bij al dan niet 
geljktijdige spanningsvariatie van 10%, en frequentie 


van de normale frequentie van het 


variaties van 
scher ps voedingsnet 

De installatie ware met behulp van veiligheden, relais e.d 
afdornde te beveiligen tegen het optreden van te hoge span- 


ningpen of stromen 


17. EKileetrische storing 

De installatie zij zodanig geconstrucerd en opgesteld, dat de 
aan aanwezige radio-communieatie- en navigatiemid 
delen wenerlei storing ondervinden, terwijl ook de installatie 
op gencrlei wijze door andere aan boord aanwezige radio-com 


municatiemiddelen gestoord word« 


IS. Magnetische storing 


Van ieder onderdeel der installatie, voor zover door de fa 
brikaunt verstrekt 


opstelling ten opzichte van de 


ware aan te geven de minimum afstand van 
en. of 
Under deze afstanden worden verstaan, die 


magnetische standaard 
stuurkompassen 
gemeten vanaf het midden van het magnetisch wysteem in de 
kompnsketel tot het naastbijzijnde punt van het betreffend 
omierdeel en deze afstanden geven aan de minimum afstanden 
waarop zulk een onderdeel, al of niet in werking. de kompassen 


niet beinvloedt 
10, Hinderlijke geluidsstoringen 


De geluidsstoringen, afkomstig van enig deel van de installa 
tie, blyven beperkt tot een waarde, waarbij de witoefening van 


de dienst aan boord van schepen generlei hinder ondervindt. 


20. Torgankelijkheid 


Alle delen van de installatie waren voor het verrichten ven 


inspeeties en reparatiewerkzaamlieden gemakkelijk toeganke 
iyk 

De delen 
minder dan 1500 uren bezitten, waren gemakkelijk uitwisselbaar 


maken 
welke een normaal te verwachten levensduur van 


te doen zijn 


21. Klimatologische eisen. (bij de „„min.-eisen’ niet opgeno 


men) 
a. 1% 


installatie werke bevredigend in temperaturen tussen 


15 en +35’ C onder alle graden van vochtigheid 
De werking van de installatie worde niet door zeewater, 


sneeuw, ijs e.d. geschaad 


22. Mechanische eisen. (bij de „‚min.-eisen” niet opgenomen) 


De installatie zij zodanig geconstrucerd, dat deze na opstel 
line aan boord bevredigend funetionneert bij het optreden 
van een harmonische trilling met een frequentie, gelegen 
tussen 0 en #0 trillingen per minuut met een maxımale ver 
„nelling van g 

Het antennesvsteem funetionnere bevredigend in wind»nel- 
heden tot &0 mijl per uur en al dan niet gelijktijdig optreden 


de versnelling tot Sg 


2: tantal bwistypen, urenmeters, bijzondere schakelingen 
(bij de „‚min.-eisen” niet opgenomen) 

Het aantal buis-typen ware zoveel mogelijk te beperken. Het 
aanbrengen van twee urenmeters en wel den voor „standby" en 
“en voor de bedrijfsstanden van schakelingen ter onderdruk 
(s.t.e. en f.t.e.) wordt 


king van zee-echo’s regen-echo’s e.d 


aanbevolen 


24. Reserve-onderdelen 

Van alle onderdelen, die een te verwachten levensduur van 
ten hoogste 1300 uren bezitten, ware tenminste 25%, van de in de 
installatie aanwezige onderdelen, met een minimum van 1, als 
reserve bij de installutie aanwezig te doen zijn. 


b 
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iedere installatie von voliedige beschrijving (werking 
scheıma »), alsımede een aanwezig 


25 Gererdschappen 


Indien 


aan die 


het uitvorren van enige normale werkzaamheden 
installatie speciale gereedschappen zın 
hiervan van leder tenminste I stuks bij de imstallutie aan 


wraiy 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Nederlandse Natuurkundige Vereniging 
Symposium te Delft, 4 Mei 1950 


Het Symposium, georgnniseerd door de Seetie voor To« 
gepaste Natuurkunde, wordt gehouden in het Laboratorium 
voor Technische Physien, Mijnbouwplein 11 

Na de opening te 10.30 uur door prof. dr H.B. Donueıo 
zal in de voonmiddag prof. dr H. R. Kuuvr spreken over 
Doe von ds Dienst T.NO m TH 
dr ir E. W Onderssck aan Carıllon 


klokken, waarna telkens gedurende 15 min. gelegenheid tot 


Technisch Physische 


van Hrıven over 


gedschtenwiwseling zal zijn 
Na dk 


demonstraties 


lunch worden van 14.15 tot 16.15 uur talrijke 


in zenoenmd labor storıum geprven alwaar 
men vooraf inzage kan krijgen van de lijst dier demonstraties 
{welke ook in die 


waaruit men oen keuze kan doen van 5 te bezichtigren op 


Leeszaal v.h. K. I. v. I. ter inzauge ligt) 


stellingen 


Nederlandse Vereniging voor Fotografie en Fotochemie 
Werkgroepbijeenkomst te Utrecht ı2 Mei 1950 


Door de Nederlandse 


Fotochemie wordt op 12 Mei a.s. des namiddags te 1.30 wur 


Vereniging voor Fotografie en 
in het Natuurkundig Laboratorium, Bijlhouwerstrant 6 
Utrecht, een werkgroep bijeenkomst van een beperkt aan 
tal deeinemers gehouden over 

Deze bijeenkomst ıs witsluitend bedoeld voor diegenen, 
die zelf op het genoemde gebied of op verwante gebieden 
werkzuam zijn of zijn geweest 


die 


verzocht dit 


diseusies wensen der! te nemen, worden 
secretaris, dr &. W. A 


18, Hilversum 


an de 
aan de 


mede te delen 


Nederlandse Verrniging voor Bodemverzorging 
Vergadering op ı3 Mei 1950 te Amsterdam 


Bovengenoemde vereniging, waarvan dr C. vax Russınoa 


voorzitter en J. Rt. secretaris van het voorlopig 


bestuur is en welke op 10 Januar ji. werd opgericht, stelt 
sich ten doel, te onderzoeken in hoeverre cen verdergaand 
struetunurverlies van de grond ten gevolge van moderne oul 
tuurnmethoden ten onzent reeds progeressief ıs, in hoever een 
vok kwaulitatiew« volgen 


schterungpung met ongunst ig 


voor de gezomdherdstoestand van mens en dier te eonstate 
ren son welke mastregrelen hiertegen te nemen zijn 
Daartoe wil zij, door het instellen vun plaatselijke en 


lande lijke stüchiekringen, bevorderen, dat gegevens ver 
zamekt worden omtrent hetgeen in dat opzicht (ook in het 
betrekkın 


produeten en 


buitenland) reeds wordt verricht en omtrent de 
gen tussen de gesteldheut van de bodiem 
de van deze levende mensen en dieren 
Tenslotte bevogt de vereniging het organıwren van ver 
gaderingen, demonstraties en excursies, waarbı) resultaten 
van verschillende methoden van grondbewerkiıng en be 


mesting worden besproken en getoond, het uitgeven van 


4, 176 


geschriften, het bevorderen van maatregelen tot ver 
betering, waarbij o.a. gedacht wordt aan het vraagstuk van 
vuilverwijdering en -verwerking, voorts overleg met over- 
heid, corporuties en partieulieren inz. behoud en herstel van 
de gezondherd onzer gronden 

Belangstellenden gelieven zich te wenden tot het Seere 
tariaat: Huize Frankendael, Middenweg 72. Amsterdam{®). 


53058 


Nederlands Radiogenootschap 
Vergadering op ı9 April 1950 

Bovengenoemde vergadering, waarop leden van de Afd 
voor Kleetrotechniek en voor Techn. Wetenschappelijk 
Onderzoek van het K.l.v.I. geintroduceerd zijn, wordt op 
Woensdag 10 April gehouden in het gebouw van het K.L.v.1. 
Aunvang 10.30 wur 

Dr J. J. Zaarneno van Zeist (Nat. Lab. Philips) 
zal spreken over: Versterkers met constante versterking 

Na de lunch zul dr ir H.C, A 
T. & T.) spreken over: Typedruktelegrafie over radio-ver 
binding. (V OR) en ter vergadering aanwezige apparatwur 


van (hoofding. 


demonstreren. 


Studiereis naar de V.S. door vertegenwoordigers 
der machineindustrie 

Ken groep, gevormd door samenwerking van de Sectie 
Werkplaatstechniek der Afd 
bouw van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs met de 
April naar de V,S 
in het kader 


voor Werktuig- en Scheeps- 


Bedrijfsgroep Machinebouw zal op I 
vertrekken onder de auspieien van de E.U.A. 
van de ze. Technical Assıstanoe 
Deze groep bestant uit de volgende heren 

Prof. ir R Hoogleraar in de mechanische 
technologie aan de Technische Hogeschool te Delft (leider 
van het team); ir A. vaw Asıst, Hoofdingenieur der Rijks 

Brenn, Adviesbureau dr ir M. G. Ydo, 
Amsterdam; ir H. Beno, Directeur N.\ 

Union Rijwielfabriek, Den Hulst; W. H. Braskamr, 
Direeteur N.V. Ind. Onderneming W. H. Braskamp, Voor 
burg; R. Tu. Escher, Ir. Escher's Constructiewerkplaatsen 
en Machinefabriek N.V., Den Haag; ir J.C. GerLinss, Krom 
hout Motorenfabriek D. Goedkoop Jr. N.\ 
ir B. IT. Horwmans, Direcoteur Gemeentelijke Vervoerbedrijven, 
Amsterdam; ir T. H. Hvızısua, N.V, Philips, Eindhoven; 
J N.V, Philips 
Industrie vh Nederlandsche Seintoestellen Fabriek, Hil 
versum; ir J. N, Jousrmma, Ned. Dok en Scheepsbouw Mij. 
Amsterdam; ır H. Prare, Koninklijke Machinefabriek 
Gebr. Stork & Co. S,V., Hengelo J. J. Piss, Directeur 
De 


van Hasserı 


wuterstaat, ir 


Amsterdam; 


JAanszEen, Telecommunicatie 


Arnhemmsche Stoomsleephelling Mij., Arnhem; 
ir N. Direeteur N.V, Machinefabriek ‚„Breda 
vhRacker & Rueb, Breda W, Senur, N.V, Neder- 
landsche Machinefabriek Artillerie Inrıichtingen, Hembrug- 
ir W. H. Trowmr, Direeteur van de Electro- 
technische Mechanische Industrie, Utrecht; J. IJsrerent, 
Machinefabriek & Metaaigieterij Bosch N.V., Nijverdal; 
ir J. van Zwer, Directeur Werkspoor N.V., Utrecht. 

Doel van de reis ıs bestudering van de laatste technische 


ir J 


Zuandam 


ontwikkelingen op het gebied van de machine- en appa- 
rutenbouw ın het algemeen en van de metaalbewerking 
in het bijzonder (werkplaatstechniek). Het ligt in de bedoe- 
ling vooral aandacht te besteden aan Amerikaanse fabrie- 
ken met een arbeidersaantal zoals dat ook in Nederlandse 
machinefabrieken wordt gevonden, opdat directe vergelij- 
king van aspecten van werkplaatstechniek in gelijksoor- 


tige bedrijven over en weer mogelijk zal zijn. Behalve de 
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bezichtiging van een 20-tal vooraanstaande fabrieken in 


enkele centra van de metaalverwerkende industrie, staat 
een bezoek aan de Cost-eutting Show te Philadelphia, te 
houden door de American Society of Tool-Engineers, op 
het programma. Men verwacht, dat men zal kunnen kennis 
nemen van recente Amerikaanse ervarıng en dat daarndoor 
deze studiereis de Nederlandse machine-industrie bij haar 
ontwikkeling en modernmisering tot 


streven naar verdere« 


groot voordeel zal strekken 


Uit het buitenland 


In het Alexandra Palace t« 
geljkheden van verbetering voor de 


Londen werden onlangs de mo 
televisiedienst je 
toond: o.a. apparaten, waarmee b,v. sportgrbeurtenissen, in 
de namiddag vastgelegd, reeds in het avondprogramma wit 
gezonden kunnen worden 

De tiyd beeld 


en geluidsfilm nodig was (6 wur) kon bekort worden door het 


welke tot nu toe voor het afwerken van de 
geluid magnetisch op lint te registreren en dit dan synchroon 
met het beeid te laten aflopen. Ook is men erin geslangd, de 
lijnstructuur van het beeid minder bemerkbaar te maken 
Voor een der olieterreinen in het gebied van Marscaibo is 


een gasturbine-generator besteld, met aardgas (54%, methaan 
12%, ethaan en #° 
klimaat (95° F en een luchtdruk van 10 
1750 kW en het 


Een 60 pk eleetromotor wordt voor starten gebruikt en men 


propaan) als brandstof. In het plaatselijk 
s kg em?) is het ver 
rendement 15%, 


mogen thermodvnamısch 


hoopt het aggregaat binnen 15 min. of vollast te brengen 


Onlangs is een kleine, slechts 0,08 kg wegende, nauwkeurige 


bardheidsmeter in Engeland op de markt gebracht. Een ronde 
schijf van 5 em diam., waarop een schaalverdeling van 100-440 
Brinell ıs aangebracht, kan door een met andere schaalverde 
ling, voor zover deze daartoe te herleiden is, vervangen worden 
Het instrument kan zowel op een gebogen als op een vlak op 
pervlak gezet worden, mits de boogstraal niet minder dan 2, 


em is. De eonische stift van gehard staal kan men door het 
neerdrukken van twee handvatsels mieroscopisch weinig in het 
te onderzoeken materiaal doen dringen. Daarbij wordt door 
nauwkeurig gecalibreerde schroefveren een druk van 7 kg uit 
geoefend. De indrukking wordt afleesbaar gemaakt door ge 
kleurd vocht in een capillaire buis, die om de schaalverdeling 
heen gelegd is en waarmee een vergroting van 3000 maal wordt 
bereikt 


variaties in temperatuur en atmospherische druk 


Het apparaat kan telkens aangepast worden aan alle 


Ook in Canada is thans het 
dat aldaar ontworpen en gebouwd werd, 


eerste gevechtsvliegtuig met 
straalaandrijving 
gereed gekomen, de UF 100. Het heeft een laag drangvlak, is 
weersomstandigheden 


welke 


van 2724 kg met een 


bestemd voor lange afstand onder all 
2 Rolls-Roye 
ieder een statische druk ontwikkelen 


en is voorzien va Avon straalturbines 
brandstofverbruik van I kg per I kg statische druk per wur 
Deze zijn op het ogenblik de krachtigste Britse straalturbines. 
zeif 


gebouwd vliegtuig, dat in September 1949 zijn eerste officitle 


Zij werden o.a. aangebracht in een door Rolls-Royce Ltd 


viucht maakte, verder in een zware bommenwerper, de „Uan- 
berra Meteor 
hoopt men in Canada te kunnen uitrusten met de aldaar te 


'„en als proef in een Gloster Latere vliegtuigen 


bouwen Avro straalturbines 

Het lange-afstand beproevingsgebied voor bestuurbare pro 
jeetielen, welke in Florida afgeschoten worden, zal zich in 
2.0.-richting door de Bahuma-eilanden uitstrekken om te be- 
ginnen over een afstand van 800 km, welke later tot enige 
duizenden km te verlengen is. De Britse overheid heeft de V.S. 
toegestaan, observatieposten op verscheidene der Bahama- 
eilanden te bouwen 
singen op grote schaal zullen in Juli 1951 gereed zijn. Het ge- 
heile traject zal voortdurend visucel en door middel van radar 
onder observatie zijn om botsingen met vliegtuigen en het 
neerkomen in de nabijheid van vaartuigen te voorkomen. 


De voorbereidingen voor proeven en oefe- 
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Zodra een projeetiel niet meer aan de besturing gehoorzaamt., 
zal het erop ingericht zijn te exploderen of terstond in zee te 
vallen 


Aan de motorisering van het leger aullen veel hogere eisen 
dan vroeger gesteldl worden en wel op grond van de in de laatste 
oorlog opgelane ervaringen, zoals blijkt uit de eisen, welke 
het Brits 


en automobtelindustrie gepubliceerd 


Ministerie van Bevoormiding ten behoeve van de 


motor In de verste 
plaats moeten alle voertuigen in staat zıjn buiten de wegen cen 
ander voertuig te slepen en dus in verhouding tot hun gewicht 
over een groot vermogen beschikken; zı) moeten zonder schade 
diep door water kunnen rijden en tegen (in beide richtingen) 
klimatologische omstandıgheden bestand verder 


ook 
uitersten bieden 


extreme 


moeten zi) aan de passagiers bescherming tegen deze 


terwijl zi) ook zoveel mogelijk per viliegtuig 
te vervoeren en daartoe licht genoeg en van beperkte afmeting 
moeten zijn. Men verwacht, dat er veel minder sprake zal wezen 
in de traditionele zin en dat aanvallen voor 


van een „front 


namelijk gericht zullen zijn op het achterland 


Engineering 3 Fehruari 1950 


De eisen te stellen aan pakking en afsinitmateriaal in pom 


pen en andere apparaten, die brandbare, corrosieve of oplos 


sende vioeistoffen verwerken, worden steeds hoger, vooral bij 
druk en ooncentratie, zodat het sinds 


van ww U tot + 


hoggere 
kort 
232 


in een behoefte zal voorzien; de chemische formule is (C,F,)n 


temperatuur 
verkriiebaar materinal, C.F.2, dat 
gebruikt kan worden en chemisch zeer indifferent is, 
en het wordt verkregen uit polvtetraflunroethyleen 
van fluorspar. Het heeft 
kunststoffen gemeen. Hoewel het 
vermogen soms nuttig is, mocten de drukstukken erop ingericht 


verder vele voordelen met andere 


gering warmte-geleidend 
zijn, dat de wrijvingswarmte door het bewegend metalen deel 
afgevoerd kan worden 


In Engeland worden dit jaar 50 beurzen van 1800 dollar 
beschikbaar gesteld (zoals er een in ons land ter beschikking is) 
voor voortzetting van de studie van hen, die in de technische 
wetenschap met bijaonder goede eyjfers hun grand van bachelor 
haalden en 2 jaar practijk hebben. Bovendien zullen hun colle 
boeken en 


gegeld aan de te bezoeken inrichtingen in de V.s., 


reiskosten in de V.S. betaald worden en hun overtocht door de 


Overheid. Een groot deel van het jaar zullen de begunstigden 
in een door hen uitgekozen industrie doorbrengen. Men hoopt, 
dat de 


worden voortgrzet 


verlening van deze beurzen ook na dit eerste jaar zul 


Op de Londen gehouden tentoonstelling 


Franse wetenschappelijke instrumenten is het de 


onlangs in van 
bezuekers 
opgevallen, dat er relatief meer instrumenten bij waren, die 
geen gebruik maken van electronische hulpmiddelen, dan men 


de laatste jaren op Engelse tentoonstellingen ziet, Bijzondere 
trokken 


pneumatisch zeer sterk verkleinde bewegingen door de 3, lood 


„andacht! mieromanipulators, waarvan de ene 


recht ten opziecht van elkaar geplaatste, zuigers kan doen wit 
voeren en zelfs bewerkingen op uiterst kleine schaal onder cen 
inierosooop mogelijk maakt; de andere werkt zuiver mechanisch. 
Op dezelfde tentoonstelling werd de meest omvattende radio 
besturing voor een vliegtuig getoond, waarmee alle bewegingen 
enz. op een afstand kunnen worden uitgevoerd, terwijl er ook 
sanwijzingen der viieg-instru 


een apparaat is waarmee de 


menten worden geregpistreerd 


Engineering, 10 Februar 1050 


Vooral wanneer men beschikt over warmte, welke anders 


verloren guat, of over minderwaardigr brandstof, die men niet 
kan verkopen, en met behulp daarvan een zeer warme lucht- 
7000), kan 


tegenwoordig vaak gebruikt voor het nel drogen van substan 


of zusstroom (soms tot verwekken, wordt deze 
ties, die zeer waterrijk zijn en daardoor veel plaats innemen of 
weinig houdbaar of bruikbaar zijn. De stoffen ondergaan daar 
bij geen verandering, doordat de hitte slechts gedurende enkele 


seconden wordt toegevoerd en de waterdamp, welke zich vormt, 
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de te drogen dan voldoende beschermt. Dr hittestoten bi} 


dese monten herkaalid wurden wannerr 


dieper gelegen delen weer water (dat er noyg niet san 
Het 
welke 


water bevat en voor steernkonlgruß van koogstens 


trokkeon was). enpillair naur de opperviakte kommen 


proodde is van beiang voor de koek van altefabrieken 
12 


ien is het 


in dit homgstens 2), mm dan kan het watergehalte van 


verlasgd worden tot 2 in tairı)ke andere geval 
zelfs ter gedeeltelijke onttrekking van 
water gebunden san hydraatzouten. De capariteit der gebruik 
te werktuigen varisert van 17 kg tot 17 t water, per uur ver 
dampt. Ongewenste stof, welke door de passtroom meegrvoerd 
worden, kan op de gebmuikelijke wijze geweerd worden 

is de verste auto met enmmwerrie en motor 


wit lichtmetaal, weike in werie gehouwd wordt. Het vermogen 


van de varomserie wehokken op te nemen bij aanrydingen 
lie tweer-evlinder, 4 tact motor met 
eylinderinhoud ontwikkelt 28 pk. 


van 110 kmh 


levredigend grbleken 


“in em’ wagen 


kan een bereiken, en wergt ku 


waarven 116 kg lichtimetani en 78 kg piaten van licht 


Fıydens de oorlog, toen de laloratoria voor 


sich green agar-agar meer kunden verschaffen, weike voordien 


siechts door Japan geleverd werd, heeft nen in Schotland deor 


ondersonkingen dienaanguande vastgesteld dat bepankde 


ne alten leveren, waaruit niet slecht« 


agur-agur maar ook talrıke waardevolle chemische prostueten 


verkregen konden worden. Chemical Age van 10 Sept. 1940 


vat het rapport van de Soottish Senweoed Heweurch Ass. samen 
ken schip » erop ingericht de algen tot op 


12 m diepte 


winnen. In men de sanwezigheil van 1.2 


million ton dezer algen geconstateerd. Men kan 45 t per ha 


winten 
ihn gesteente te verknjgen voor bhekleiien van aarnden 
vallei heeft men cen dynamietiading 


gehruikt 


dammen in de 


torgepast, welke ungetwijfeld de grootste in die 


werd, ni 818 t. Over ven oppervlak van 1°, ha Jejnde men 
I en een tiental danrop aan 
10 ka zo 
in rotsholten geplantst) dat rekening werd gehowden met de 
dikte 


x jplomie 


waann men 
de in metalen dozen van ongeveer verderlde 
sich erlmven bevindende rotslaag 


m’ 


verschillendr van de 


de verkreeg men 


Le 13 Feliuari 19350 


kıntrn 


sanlenling van vroegere opmerkingen over de hoge 


mene der Engels 


het denkbereld 


weike aan de poor 


vertmonden zouden zın, wordt 


gropperd 
m en 12-tons goederenwagens spoedig mogelijk tr 


iwelke ın N en Z Amerika 
kosten 


vervangrn door 0-tons wageons 


gehruikt worden) waarndonr jrots bespaarnt zouden 


worden. Heods twintig juar geleden werd met sueces een proef 


genumen met ven nantal toms waarmmnee het 


vraagstuk van het steenknolvervoer (800.000 t. per dag) opgr 


lost zijn. Toch is men in Engeland nog miet ertne over 


gegnan, hoewri dere groter ander: wıdleren 


wagens ook 


geschikt en verl en kosten zsouden besparr: 


In Canada heeft men voor het vervoer van vordsel per «poor 


in gekoelde proeven genomen met ven wagunmeodel 


waarın de hunker met het afkoelend mengsel zout en langes 


de soldering is aangebracht. Men meent hiermer een betere en 


meer regelmatipr afkoeling te bereiken «dan plaatsing van de 


bunkers aan de witeimien, in de geschiedt. Om echter 


te voorkomen dat condensatiewater op het voordsel druipt 


welke 
verhinderd 


moet men dit opvangen en wel a0, dat de luchteireulatie 


Daartoe wordt 


voor (de werking nodig is, miet wordt 
in plants van ern genioten vangpan een dubhel 
traliewerk van stroken (of goten) aangebracht. Men verwacht 
op dese wijze de temperatuur in de wagen U te kunnen 


veriagen 


The Engineer, 17 Fehruan 1950 
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5,1183 pp.,f4,50 Deiftsche Uitg. Mij.. 1040 
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N.V. Vite. E. Kluwer, Deventer 1950. 

FocKkEma (Mr Ss. J.), Studien over Water- 
schapsgeschiedenis. I Polderdistriet pp., 
f 2,50, I1 Salland, 38 pp.. / 2.50, III De grote of Zuid- 
hollandse Waard, 60 pp.,f 3, J. Brill, Leiden, 1950. 

B. Sc. A. R. I. (B), Clay Building 
Bricks Bulletin No. 1, Dept. of Se. & Industrial Research 
(Building sh. His Majesty’s 


van 
H. Vertoranalvse, 
Bustraan 


Veluwe, 


Research station), 24 Pp.. 


Stationeryv Office, 1048 


PERSONALIA 


NEUROLOGIE 

t JAN WILLEM JACOBUS BARON VAN 
HAERSOLTE 

1987 Diploma KR. 


1912 Adjunet-Inspecteur Hollandse IJze- 


1877 1050 
Willemsoord 
officıer 
1005 
ren Spoorweg Mij 

1012 1018 Ingenieur bd Oectrooiraad tevens 
plantsve rvangend Ind 

1948 Direoteur van het Nationaal Techn. 
Scheepvaartkundıg Museum te Rotterdam 
1947 Institunt 
Scheepvaart en Luchtvaart 


Overleden op 21 Maart 1950 te 's-Gravenhage 


1018 


1031 Direeteur van het voor 


Prof. van Staveren doctor h.c. te Deift 


In zijn vergadering van 22 Maart j.l. heeft de Senaat 


van de Delft benoemd tot 
Doctor in de Technische Wetenschappen honoris causa 
prof. ir J. C. vax Sravenen, dir. van het Centraal Bureau 
van de V,.D.E.N. en dir. van de T. H. E. M. A. 

De uitreiking van de doctorsbul zal vermoedelijk in 
September plaats vinden. 


Technische Hogeschool te 
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Ir is bij K.B. verlof verleend tot het aan- 
nemen van de benvemung tot ridder in de Danebrogorde 
van Denemarken. 

Ir H. v. Meuren is sedert I Maart 1940 lersar aan de 
Kweekschool voor Machinisten 

Ir A. E. €. Carson is werkzaam bij het Natuurkundig 
Laboratorium van de N.V. Philips’ 
brieken. 

Ir W 
bedrijf Zanen-Verstoep te '*-Gravenhage. 

Ir J. H. Westermann is sedert 24 Maart 1950 in dienst 


Gloeilampenfa- 


Boknoven is ingenieur bij Hollands Aannemers- 


van de Ned. Staalfabrieken v.h. J. M. de Muinck 
Keizer N.V. te Utrecht. 

Ir W. K. Bovwman is ingenieur bij de N.V, Philips’ 
Gloeilampenfabrieken te Eindhoven 

Ir N April 1950 werkzanm bij het 
Ingenieursbureau ir J, H. Timmer te Groningen. 

Ir A. R. Koum ingang van 
ı Juli 1950 verbonden worden als scheikundig ingenieur 
aan de Asbest en rubberfabriek Hertel en Co. 

Ir J. L. 


het Nederlands Instituut voor Zuivelonderzoek. 


is sedert I 


van zal met 


Liesert is thans werkzaam als bacterioloog bij 


KONINKLLJIK INSTITUUT VAN INGENIEURS 


’»-Gravenhage, Prinsessegracht 23, Tel. 117692, Giro 9995 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs 


Voorstellen aan de Senaat van de Technische 
Hogeschool te Delft betreffende de sociaal- 


economische vorming van de aanstaande inge- 
nieurs 


Door het Bestuur van de Afdelıng voor Technische 


Keonomie werd een nota ann de Raad van Bestuur inge 
diend, bevattende voorstellen tot herziening van de socinal- 
economische vorming van de aanstaande ingenieurs aan de 
Technische Hogeschool. 

De Raad van Bestuur heeft, na bestudering van deze 
voorstellen, zieh hiermede geheel kunnen verenigen en 
heeft deze doorgezonden aan de Senaat van de Technische 
Hogeschool, met het ernstige verzoek van deze wensen uit 
het bedrijfsieven kennis te willen nemen, en hiermede zo 
mogelijk rekening te willen houden bij het vast te stellen 
programma van deze oplewling en bij de benoeming van 
de hoogleraar ter vervanging van prof. dr ir J. GOUDRTAAN 


De betreffende nota wordt hieronder afgedrukt. 


Voorstellen van het Bestuur der Afdeling voor 
Technische Economie inzake de sociaal-econo- 
mische vorming in de opleiding te Delft 


De ingenieur die zieh ten volle van zijn tank bewust is, is 
niet witsluitend technieus en is dit nimmer geweest. Zijn werk 
is in belangrüjke mate doortrokken van economische en sociale 
elementen. In steeds toenemende mate wordt echter de nood- 
zakelijkheid gevoeld hem voor deze zijde van zijn werk een 
zij het relatief bescheiden, wetenschappelijke basis te geven, 
een basis die tot dusverre veelal ontbrak. Immers, de ingemieur 
ziet zich in zijn werk geplaatst tegenover de, vooral in econo 
misch en sociaal opzieht, steeds ingewikkelder wordende ver 
houdingen. Hi) is voorts veelvuldig genoodzaakt samen te 
werken met de vakspeeialisten op het gebied der wetenschap- 
pelijke bedrijfsvoering 
chologen. Deze samenwerking kan slechts vruchtbasr zijn bij 
een redelijk begrip voor en enig inzicht in de betekenis en de 
onderlinge samenhang van de verschijnselen op deze gelneden 

Deze overwegingen hebben het Bestuur van de Afdeling voor 
Technische Eeonomie van het Koninklijk Instituut van In- 
genieurs aanleiding gegeven zieh te beraden over de vraag of 
het wenselijk zou zijn de studie van de nanstaande ingenieur 
in deze zin aan te vullen 

Toen echter inmiddels bekend werd dat prof. dr ir J 
GOUDRIAAN zijn colleges niet zou hervatten, achtte het Be- 
stuur het gewenst van een meer diepgnande studie af te zien 
en op korte termijn een voorlopige mening te vormen, omdat 
dit wellicht bij de benoeming van een opvolger van prof 
Govoriaas van belang zou kunnen zijn 

De Studieelub van Effieieney-Ingenieurs had reeds over dit 


economen, sociologen en bedrijfsp#v 
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vraagstuk een prae-advies aan het Bestuur uitgebracht. Hierop 
heeft het 
aantal vooraanstaande personen uit bedrijfsleven en overheids 


voort bouwende Destuur contact gezocht met een 
dienst 
In volledige overeenstermming met deze verschillende groe 


pen ') geeft het Bestuur van de Afdeling voor Technische Eco- 
nomie de Rand van Bestuur van het Koninklijk Institunt van 
Ingenteurs in overweging de volgende suggesties onder de aan- 
dacht van de Senaat van de Technische Hogesechool te brengen 

I. Aan de studenten van alle of vrijwel alle studierichtingen 
ware in de loop van de eerste jaren van hun studie aan de 
Technische Hogeschoo! een verplicht college te geven waarin 
soelale 
dat bij 


de relementaire grondslagen van de economische en 
wetenschappen op zodanige wijze worden behandeld 
de studenten belangstelling wordt gewekt voor deze facetten 
van hun toekomstige taak en dat zij een inzieht in hun onder 
linge samenhang krijgen zonder daarbıt) een diepere kennis te 
willen geven van de afzonderlijke technieken op dit gebied 

2. Voor dit college zal, in verband met het reeds zwaar be 


laste studieprogramma, wellicht niet meer tijd beschikbaar 
kunnen worden gesteld dan in totaal I uur per week gedurende 
I jaar (eventucel verdeeld over meer dan 1 jaar). Om het vol 
ledig tot zijn recht te doen komen, ware het gewenst het besef 


van de samenhang van de economische (en sociale) met de 
technische vraagstukken te verdiepen door bij het doceren van 
vakken 


stof, alsook door het inschakelen van toepassingen, o.a. van 


de technische waar mogelijk, aan te sluiten op deze 


het kostenvrasngstuk, in de daarvoor in aanmerking komende 
oefeningen. Hiervoor zal geen extra tijd beiioeven te worden 
uitgetrokken 

#. Voor hen, die zonder zich te willen »pecialiseren in de 
bediryfs-organisatorische richting zich nochtans in meerdere 
mate willen bekwamen voor hun toekomstige economische en 
socrale tank 


zullen (bijv. met het o0g op een bedrijfseconomi 


sche funetie), voor gedeelten van de onder 1. genoemde weten 
schappen, daarop aansluitende keuzevakken dienen te worden 
ingevoerd 

4. Bovendien zal overwogen moeten worden de mogelijkheid 
van spectalisatie in bedrijfsonganisatorische (en eventueel be 
drijfstechnisehe) nnehting in te voeren ook voor andere daar 
voor in aanmerking komende studierichtingen dan de werk- 
tuigekunde 

Het onder I 
palen, een elementair inzieht kunnen geven in de 


vraamstukken 


genoemde college zou, om de gedachten te be- 
volgende 


a. De algemene economische wetten, die zieh binnen en buiten 
de bedrijfshuishouding doen gelden en de voorwaarden, die 
invioed witoefenen op de vrije of beperkte werking dezer 
wetten. Daarbi) is het niet noodzakelijk dat de volledige 

afleiding van deze economische wetten of de historische ont- 
wikkeling daarvan worden behandeld. Wel is het gewenst de 
algemene probleemstelling en de zienswijze van de econoom 
op de verschijnselen in het maatschappelijk produetieproces 
duidelijk te maken. 


’), Namen en funeties der bestwursleden en geraadpleegde 
personen zijn vermeld in de bijlage. 


De belangrijkste ondernemingwvormen en de 


funetie van de bedrijven en inatallingen en de lwinvioeding 


von de 
Hirt 


werk verlunslingen als 


het im 


van de overtuid 


de taakverdeling,. normatelling en 


middelen tot eoordeling en bein 


vionding van het 


dasmaast enig algemeen inzicht in de zeker niet minder 
belangerjke menselijke factor in het en in versehallende 


van de niet mag ontbıreken, be- 


hoefl gern 


Het 
ba) 


Bestim 
welk: 
IN 
di 


ver gehe 


zuu deze sugyention 


Houfdstuk 


willen 


Hl em in 


het 


vervat zijn in par. | van 
\us van 
sulere alk 
mernt 


van hei 


rappeort dd 


grote Iynuen 


personen, dech 


“n ju suggenties niet gewacht heiinefl te worden tot de 


Bestiutr 


i hebben gekregen 


nalotte „preekt het zieh wit, dat het zich ervan 


in 


dat het het be slechts enkels heeft 


tech 


enstannde 


ie hı 


in huge 


sangeroerd van het zo oomplexe probleem van 


nische opleiding en vorming en dat dezs ınate 


beinvioed worden door andere aspeeten, welke het niet In 


is te besurdelen 
dat het 
weike 


Hogeschumd 


slechta ten deie op de hoogte is van de wijziggingen 


sich de tiyd im ce san de Technische 


pleiding 
hebben voltrokken en uiteraard geheel onkundig 
is met betrekking tot de plannen weike thans ven onderwerp 
van 

en dat de 


enitieck 


overweging witinaken 


hiertms geven suggesties dan ook greenszins 


ern inhouden h beschnuwd dienen te worden als 


een samenvatling van o aantal wensen, die op dit gebied 


leven, in bj de inggenteurms, die thans in leitende 


funeties in bedriujfsleven en overheidscdienst werkzanın zin 


De Rand van Bestunir heeft het wenselijk gevonden over 
betr ftı che 


de minterne inziehten 


vorming van de annstaande ingenieurs een stem te doen 


tued 
Hi) heeft prof. R. 


van een erkend buutenlands deskundige op dit gr 


Dhreoteur 


vanhet „Ik 


Institut an der Kidgenossusche 


Vechnische Hochschule‘ te Zurich, bere vonden hierover 
een lezıng t« 


op 22 April a. 
het 


voor ons Institut 


wuarvan programma op biz. A, 180 nudere jregrevens 


bevut 


Algemeen 


retarın 


Afdeling voor Chemische Techniek 


Verslag van de Wetenschappelijke vergadering 
op ı7 Maart 1950 in het labeoratorium van de 
Koninklijke Shell te Amsterdam 


le 10.90 Vıvo 


bijeenkomst 


opent de voorzitter dr ır TER 


die tevens als guasthheer optreedt, deze 


aniseer] ın samenwerkıng met de Sectie voor Chemisch« 


Feehnologie en Beinjfschemie van de Nederlandse Che 


mische Verentgring 


De voorzitter deelt mede tot 


dat prof 


zijn 
lenlwezen 
gehad ın de voorberenting van deze 


Prof, dr ( \ 


een lezıng., getitekl 


was byyeenkomst bi; te wonen 


evenals de Gerenıinos, die een groot aamdeel heeft 


corrusie-ılay 


ne ıs berend pevonden in 


Algemene beschouwingen over 


van metalen voor de aanwezigen het begrip .„corrosie 


toe te lichten, wanrover ır W. R. Korre vax 


A. 180 


als tweede spreker nadere bijaonderheden zal vertellen in 


zijn kezing Corrosie-onderzoek, overeenkomst tusen 
laboratornum- en praktijkresultaten’ 

Beide lezingen en daarop volgende diseussies zullen t.z.t 
worden grpubliceerd in de „Voordrachten, gehouden voor 
het Koninklijk Instituut van Ingenieurs’, 

De zestig nanwezigen (helaas had men vele aanvragers 
teleurstellen wegens de tevoren aangekondigde 
het 


volgden de beide lezingen met grote belangstelling 


moeten 
deelnemers) 
Acht- 


nondzakelijke beperkingen van aantal 
tien hunner namen aan de dımı ussıe deel. 

Aanı de lunch, door het Koninklijke Shell-Laboratorium 
dankte ir D. J 


allen, die hielpen dez« 


aangeboden van namens de bezoe- 


kers 
bijzonder de 


doen sagen, in het 


beide 


dag te 


gastheren, de organisatoren en de 


spre kers 


TVensiotte volgde om 15.00 uur de bezichtiging van de 


ifdelingen voor metaal-onderzoe k. waar telkens een ter 


plaatse werkzame deskundige toelichting gaf bi) tevoren 
zorgvuldig witgezocht en overziehtelijk opgesteld demeon- 
stratie-materinal. Ken bijzonder geslaagde illustratie van 
het des morgens behandelde! 

De vlugge dienstbootjes van de gastvrije Shell brachten 
het 


‚corroste-dag’' 


Uentraal 


des 


de bezoekers naar de steiger achter 


Station, 


morgens feiteljk was begonnen 


weerr 


deze slangrde 


de 


Secretaris, 


Wicuens. 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs 


Vergadering op Zaterdag 22 April 1950 te 14 uur 
in het gebouw van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs, Prinsessegracht 23, ’s-Gravenhage 


In verband met de wenselijjkheid aan aanstaande inge 
mieurs in Delft miet alleen een technische opleiding te geven, 
met de daarvoor benodigde exacte vakken, doch hen even 
eens, meer dan tot nutoe, op sociaal-economisch gebied voor 
tauk, heeft de Raad van 
Bestuur besloten prof. R. pe Varrıiene, Direeteur van het 
„Betriebswissenschaftliches der E.T.H.”, te 
Zurich, wit te nonligen de moderne inziehten over de socinal 


te bereuden voor hun toekomstige 
Institut an 
vorming van de ıngemeur voor ons Instituut 
voor te dragen 

In dit verbamd moge nog verwezen worden naar de voor- 
stellen Raud van Senaat var de 


Vechnische Hogeschool te Delft, opgenomen in De Ingenieur 
1950, no 14, blz. A. 178 


van de Bestuur aan de 


lgenda 


President 

2. Voordracht van prof. R. pe Varrıörı 
Retriebs 
ler 


Rondvraag en sluiting 


l. Opening door de 


ökonomische 


tusbildung 


Ingenieure 


De Algemeen Necrelaris, 


Ir H. Sanosren. 
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Afdeling voor Electrotechniek 


Excursie ‘op Woensdag ı9 April 1950 naar de 
Radiozenders van de P.T.T. te Lopik 


Vervoer per eigen gelegenheid of per speciale bus, welke 
om 10.45 uur vertrekt van het station te Utrecht. 

In Lopik wordt het gezelschap verdeeld intwee groepen, 
AenR 
11.15-11.15 uur. Groep A: Inleiding tot de exeursie door 

Hoofdingenieur J. C. Verron en film. 
Groep B: Rondleiding door het zendstation 
1.15--2.15 uur. Kenvoudige lunch in Hotel „Vianen’’ te 
Vianen (kosten JS 2.0) 
2.15 4.15 uur. Groep A: Rondleiding door het zend- 
station 
Groep B: Voordracht over excursie door Hoofdinge- 
nieur J. C. Verron en film. 

Aankomst autobus in Utrecht 5 uur 

Aungezien slechts een beperkt aantal deelnemers aan de 
excursie kan deelnemen, zal deze op Donderdag 20 April 
worden herhaald, indien het maximum aantal wordt 
overschreden. 

Opgave tot deelneming door inzending van toegezonden 
kaart aan de Afdeling voor Kleetrotechniek, p’a Parklaan 
86, Eindhoven, witerlijk Woensdag 12 April a.s. Elke 
deelnemer ontvangt tijdig een kaart, waarop vermeld is 
of hij is ingedeeld bij de excursie van 19 April of die van 
20 April 

Het zendstation is te bereiken, van de grote weg 
Utrecht Den Bosch af, komende uit de riehting Utrecht: 
direet over het tweede viaduet rechts afslaan, wegwijzers 
naar Lopik volgen, men komt dan voorbij het radiostation; 
komende uit de richting Den Bosch: 1, km na de grote 
brug over de Lek bij Vianen, juist voor het eerste viaduet 


rechts afslaan en wederom wegwijzers volgen 


De Secretaris, 
Ir H. A. G. Hazeu, 


Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 


ı67e Ledenvergadering op Vrijdag 2ı April 1950 
te 14.00 uur in Restaurant Central, Lange Poten 
6, Den Haag 


Agenda 


1. Opening 

2. Notulen 166e Ledenvergadering (Gepubliceerd in De 
Ing: nırur) 

3. Verkiezing van een commissaris in het Bestuur ter ver 
vangıng van de heer ır J. S. Prı 
Door het Bestuur wordt als candidaat gesteld de heer 
J. P. Kruseman, Directeur K.N.S.M. te Amsterdam 

4. Voordracht van de heer dr Tu. Posruumus Mevses, 
Hoofdiınspeeteur, Chef Reizigerstreindienst Nederlandse 
Spoorwegen betreffende 
De Europese Dienstregelingconferem 
tie 

5. Rondvraag. 


6. Siuiting. 


De Secretaris, 


Bilthoven W. J. Bennenıs van BeRLEKomM, 


Hobbemalsaan 59. 
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Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 

Voorlopige mededeling inzake een 5 ä 6 daagse 

ger naar Denemarken, vertrek Zondag 4 
1950 


Programma: (wijzigingen voorbehouden) 


Zamdag 4 Juni: vertrek per Skandınavie-expres 9.00 van 

Anwsterdam. 

Maandag 5 Juni: 1.80: aankomst te Odense. + 10.00: Be- 
zoek aan Thomas B. Thrige (fabrikant van scheeps- 
uitrustingen, zoals eleetrische lieren e.d.). N.m.: Even- 
tueel bezoek aan Anpensen’s geboortehuis dicht bij 
het hotel en vertrek per trein naar Kopenhagen, duur 

diner onderweg 

Dinsdag 6 Juni Woensdag 7 Juni: Bezoeken aan enige 
der volgende fabrieken e.d.: Burmeister en Wain (3 
stuks: werf, dieselmotoren en staalgieterij), Atlas (koel- 
machines), Technisch (technologisch) Instituut (Op- 
leiding werklieden voor kleine industrie, tevens ad- 
viesburenu, laboratoria e,d.), Schmitt (fabriceert ma- 
chines voor de cementindustrie), Titan (separatoren) 

Woensdag 7 Juni: 16.00: Samenkomst met Deense col- 
s 
Voor wie spoedig terug wil: 22.33 vertrek per Skandina- 
vie-expres naar Amsterdam, aunkomst Donderdag 8 
Juni 19.53 
Voor wie nog wat zien wil 

Donderdag 8 Juni: Autotocht door Noord-Sjwelland o.m. 
langs de historische kastelen Frederiksborg, Freden- 
borg en Kronborg (de laatste te Helsingor). N.m. vrij. 
Vertrek 22.33 

Vrijdag ® Juni: Aankomst te Amsterdam om 19.58, 
Uiteraard kan men er desgewenst nög een of meer da- 
gen aan vastknopen 
De Ned. Bank zal zakendeviezen toestaan tot een te- 
genwnarde van f 30 per dag over 5 dagen. 

De treinkosten worden in Ned. geld voldaan. 


Kosten 

Behoudens een mogelijke reduetie, indien althans de 
heenreis met ten minste 15 personen gehjktijdig wordt afge- 
leged, komt de treinreis, gerekend van Amsterdam af inel, 
toeslagen, doch zonder slaapwagen, op f. 145,10 2e kl. en 
f. 100.10 3e kl. Slaap-accommodatie alleen mogelijk voor 
2e kl, tegen J. 13,25 per keer, De verblijfkosten bedragen 
eiren J 15, per dag, dus f. 75, 
men Woensdag/Donderdag of Donderdag Vrijdag terug 
keert. Daarboven komen evt, de autotocht (f. 6.) kleine 
persoonlijke uitgaven, alsmede het doorreisvisum voor 


naar gelang 


Duitsland. Ken of twee lunches zullen waarschijnlijk door 
de bedrijven worden aungeboden, hetgeen de kosten weer 
wat drukt 


Opgn« 

Veneinde een indruk te krijgen en een definitieve opzet te 
kunnen maken, ziet ondergetekende zo spoedig mogelijk, 
doch witerlijk op 16 Aprıl van aspirant-deelnemers de toe 
gezonden briefkaart tegemoet. Deze opguve is witeraard nog 
geheel vrijblijvend, met dien verstande dat in verband met 
het maximum van 40 deelnemers zij, die zieh thans opgeven, 
bij de definitieve regeling voorrang zullen genieten 
v. Leeuwenhoeksingel 25 Namens het Bestuur der 
Delft \fd, voor Werktuig- en 

Scheepsbouw 


Ir H. F. G. J. Gaevens. 
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AGENDA VAN VERGADERINGEN 


April 1080. Afd. voor Werktuig- en Scherpsbowuw, Sertie Werkplaststechniek te Utrecht (Esplanade). Duur 
10.00 wur tot os 18.00 wur. Onderwerp: Vakopleiding van Metaalbewerkers. (Zie biz. A. 167). 
April 1050, Afd. voor Werktuig- en Scherpsbouw. Sectie Werkplaatstechniek te Utrecht (Esplanade). 
Onderwerp: Vakopteiding von metaalbewerkers. (Zie biz. A. 107). 
en 12 April 1950. Akudemiedagen voor Gelderland en Overijssel te Arnhem, (Zie biz. A. 99). 
April 1936. Ald. voor Technisch Wetenschappeliik Onderzoek te Deift, Mijnbouwstr. 16a. Aunvang 11.00 uur., 
Dr H. J. Niepe inzichten kleurmeting on -voorspelling. (Zie biz. A. 155) 
April 1980. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. Excursie naar Lips’ Brandkasten- en Siotenfabriek, N.V. te 
Dordrecht, Annvang 10.15 wur. (Zie biz. A. 155) 
April 1050. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde te Tiel. Aunvang 10.00 wur met excursies. Ir B. A. GEL- 
mens: De werken van het Amsterdam- Rijnkanaal. (Zie bie. A. 1388) 
April 1950. Ned, Natuurk, Vereniging te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 10.15 uur. Symposium over 
Momenten van atoomkernen. Sprekers; Prof. dr H. B. G. Casımın, prof. dr C. J. Gowrens, dr J. Konkınga 
en dr P. F. A. Kımxensena. (Zie biz, A. 161) 
‚ 10 en 20 April 1050. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw te Deift in het geb. v. W. en S. Vacantieleergang 
1950, Sprekers: ir W. Geanrmsen, prof. dr J. J. Kocn en prof. dr W. T. Korren. (Zie blz. A. 187). 
April 10080, Ned. Hadio-Genootschap te »-Gravenhage in het gebouw van het K.l.v.l. Aanvang 10.30 uur, 
Dr van Vorsterkers met constante versterking (zie bla. A. 176) 
en event. 20 April 1930, Afd. voor Kleetrotechnick te Utrecht (Station). Aunvang 10.45 uur. Excursie naar 
de HKachiozenders der P.T.T. te Lopik. Inleiding en voordracht van J. C. Veweron met film. (Zie biz. A. 181). 
April 1950. Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek te '»-Gravenhage (Best. Central). Aanvang 14.00 uur. 
Dr P. Tu. Powruumes Mevaes, Hoofdinspecteur Chef Reizigerstreindienst Nederlandse Spoorwegen: De 
Europese Dienstregelingeonferentie. (Zie biz. A. 181) 
April 1950. Koninklijk Instituut van Ingeniours te 's»-Gravenhage. Voordracht door prof. R. ve VaLLieae 
(Zie biz. A. 180) 
April 1950. Afd. voor Technische Eoonomie te 's-Gravenhage, in het gebouw van het K.L.v.I. Aanvang 14.00 
wur. Ir J. F. Marruusse: Beroepsclassificatie. (Voorlopige mededeling). 
Mei 1050. Vereniging voor Waterleidingsbelangen. Voorjaarsvergadering. (Voorlopige mededeling). 
en 12 Mei 1930. Afd. voor Chem. Techn. in samenwerking m. d. Sectie voor Chem. Technologie v. d. N.C.V, 
en de Bond van Materislenkennis te Hengelo. Symposium: Gebruik vÄn rubber en kunsthars bij de bowe vÄn 
apparaten en installaties en excursies naar enkele bedrijven. (Voorlopige mededeling) 
Mei 1050, Ned. Ver, voor Fotogrmfie en Fotochemie te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 13.30 uur, 
Werkgroepbijeenkomst over: Fotomultipliers. (Zie biz. A. 176) 
Mei 1030. Ned. Ver. voor Bodemverzorging te Amsterdam (zie biz. A. 176) 
Mei 1950. Afd. voor Gezondheidstechniek. Dagvergadering over: Conservering van voedingsmiddelen. Sprekers: 
Dr A. COrauessuno, ir W. A. A. Branche Korı.ensmin en dr ir J. P. K. van per Sreur. (Voorlopige mede- 
deling) 
en 286 Mei 1050. Afd. voor Kleetrotechniek. Vacantieleergang 1950 over: Klectromotoraandrijving. (Voorlopige 
mededeling) 
Juni 1930. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. Excursie naar Denemarken. (Voorlopige mededeling) 
Juni 1950. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde te Rotterdam. Exceursie naar de werken van de Brielsche 
Mans. Aunvange 10.30 wur. (Voorlopige mededeling) 
Juni 1930. Afd, voor Chemische Techniek in samenwerking met de Sectie voor Chem. Technol. der N.C.V. 
te Utrecht. Symposium: p,-meting in de chemische industrie, (Voorlopige mededeling). 
°28 Juni 1950. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde, te Eindhoven. Symposium: Het vraagstuk van hoog- of 
in de wtiliteitsbormw. (Voorlopige mededeling) 
24 Juli- 3 Aug. 1050. IVde Internat. Bodemkundig Congres te Amsterdam (Indisch Instituut). (Zie biz. A. 75). 
2-12 Aug. 1900. Binnen- en Buitenl, excursies van bovengenoemd Congres 


lahoud ALGEMEEN GEDEELTE 18: Ter ir Jonas 1884 1948, door ir F. E. D. 
Het Internationale Scheepvaartoongres te Lissabon, Sept. 1940. Berichten van allerlei aard 
Ned. Natuurk. Ver Svmpasium te Deift, #4 Mei 1950. Ned. Ver. v. Fotografie en Fotochemn Werkgroepbijeenkomst te Utrecht. 
12 Mei 198080. Ned. Ver v. Bodemversorging. Vergudenng op 13 Mei 1050 te Amsterdam. Studiereis naar de VS. door vertegen 
woordigers der machimne-industrie. Urt het buntenland Boekennieuws: Korte nankondigingen Personalis Koninklijk 
Instituut van Ingenmwurs: Koninkliyk Instituut van Ingenieurs, Voorstellen aan de Senaat van de T.H. betreffende de sociaal 
erunamische vorming van de aanstaande ingenieum. Afd. voor Chemische Techn. Notulen 17 Maart 1950 Programma van 
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ELECTRISCHE 
INSTALLATIES 


Voor Centrales 

Spoor- en Tramwegen 
Fabrieken en werkplaatsen 
Bruggen en sluizen 


Pompstations 


Grote gebouwen 


N.v. GEBR. VAN SWAAY 


Stadhoudersiaas 16.18 | — Telefon 39.48.63 
's-Gravenhage 


INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 


ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN Aantal 
bie. fig 
ENGINEER, Vol. ar 4012 van 17 Maart 1980 
The industrial application of atomic energy 
Warren. Automatic comtrei of industrial furmaces (1) 2 6 
A new tu ai cartı 3 
District heating and its application to the new towns 2 
temperature total heat diagram for cooling tower calcu- 
kations (I) 2 2 
Ferrant singie-phase meter 
A pıranı and ımisation gauge 
ENGINEERING, Vol. 430 van 17 1080 
War: The geometry of quasicimular shapes and the behaviour 
! drılis amd reamers 14 
1. G. Wrrunems en A. L. Wachar: Flow of oil from big-end bearing 2 4 
The safety glass 2 7 
C. Tımms: Error machine tables 
35-mm ound-f 


THE ENGINEERS DIGEST, vol. nr 3 van Maart 1950 
Nova: Rotor f ngs for turbegenerators (Zwitserland) 


ree-phase squirrel-coage motor with wide speed 
2 
ken finorescent lamps (Zwitserland) 
ing of power transformers (Amerika) 
P. Cnammanaı: The gas turbine cycle with water injection inot the 
compressor (Frankriik) 
W.G. Ramke: The use of plastios in aircraft (Amerika) 4 
O. Licnrwrrz: Change wheel gearing (ID 6 4 
R. Cnummansen: Marine steam engine with reduction gear (Did.) 2 3 
H. Hochkamen. A new frequency meter and applications (Oostenrijk) 2 
T. Haas: Design trends and the style of machine tools 7 2» 
ae ENGINEERING JOURNAL, vol. 33 nr 2 van Februar 1980 
F. Turrern: What price engineens 
J. M. Moons: The transductor or magnetic amplifier ss ıı 
F. Sarumnwıno pe Brıro Fıimo: Wider problems for the engineer 2 


REVUE UNIVERSELLE DES MINES, DE LA METALLURGIE, DES 
TRAVAUX PUBLICS 
Tuvssen en F. Gam 
moculation au magnesium 
H. Tuvssen, P. Conern en I 


De ia production de fontes nodulaires sans 
ou au cerium 
Examen au microscope 


tronique d’une fonte nodulaire 2 6 
L. Haskaken: Etude de poudres de sulfure de zinc en mieroscopie et 

en diffraction edlectromique s 
A. Monriis: Dosage spectroscopique de traces d’azote dans Vargon 2 
A. Jaumorrte: Note sur jes jois de la propulsion par reaction 2 
TEXTIELWEZEN, Nr 3 van 18 Maart 
F. Anpkiessen: Nieuwigheden in de textireiindustrie 2 
Les Roulements Bilies 7 
E. van oe Kasteeie en Coonevirms: Automatische rondmachines 

met dubbele cylınder 
H. Regiage du variateur de vitesse pour continus filer 

d’apres mesure de la tension du 
Triplonere, nieuwe vinding inzake textielveredeling 4 
INGENISREN, w nr van 4 Maurt 1980 
Stältuger ı handelsshibe 
0. Genin rgas i Frankrig 
DISA Prod nsdrejebaenk E 27 2 5 
IDEM, ie % nr 10 Maar 1050 
A. Problemer omkring industrikvarterer 
H. Kollektive muligheder et industrikvarter 2 
Massa: Kjektorers forbedringsmuligheder 
Nsputats on nderskallter 
Forekommer kortslutningsbrande fra de elektriske installationer over 

hovedet 2 
IDEM, nr I1 I8 1080 
tekniken‘ fremt idens requieringssystem 

R. Jensen: Automatisering og servostyring 
k M. Lorganiske aggregater for letbetoner og disse betoners 

egenskaber 

CHEMISCHE TECHNIEK 

CHEMICAL ENGINEERING, van Februar 1060 
“ rd trade prospects for 195: Our American chemicals will have tı 

for foreign markets 
ver: H planned a plant for future expansion 
R. E. Hınme: Heat ut of anhıydrous 2 


1. A. O.Conwon: New prı and materials: Two in one: Both resiens 
n single bed € 2 


MATERIALENKENNIS 
oa RNAL Of METALS Vol, 188 nr 3 van Maart 1950 


he Immersion 


G B. actices at the Porthmouth sinter plant 2 
H.A, Bym hine practice at Woodward 
A. I. MacDona e practice at Hanna 
TON r t furnace 
H.G. MacPnuemson: Oraphite electrodes 
CM. O.W. Sımm W. Eastwoon: Titanium binar 
alloys 2 
Ternary allays of titanium IT 
Idemn: Quaternary alloys of titanium 4 
wWeııs, W. Barz R. F. Mi Diffusion conefficient of carbın in 
austenite 
W.Caarss en j. L. Lamowr: Carbides in iong-tempered vanadium steeis 10 


Fotosopiein van artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Instituui 
von Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
23, 's-Gravenhage tegen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 
tot A 4 (Ingenieur's) formaat. Bij grotere maten worden 2 foto’s per 
bladzijde genomen. 2.0.2. 


/ 
= 
F 
| | 5 
. 
4 
.. 
ir 
” 
<# 
x 


INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
T1LJDSCHRIFTEN 
BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 


BUILDING DIGEST, Vol. nr 3 van Maart 1050 
Mintern italian hespital ın hotel style 

Heating ts influence house design 

Americans bulld for production and retail 


classificeer-, meng- PROCEEDINGS OF THE AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGINEERS 
en indikapparaten - Infiuence of model testing on lock design 


ural elements for emergency cihosures and unwatering 


LA HOUILLE BLANCHE, nr van Januari’ Februarı 190 
r j. Le statisme des regulateurs et son elimination 
” Appiication au perfectionnement des requiateurs des turbines hy- 
dra 
Ai Meteor gie et hydı gi Etude generale des varıa- 
trommel- en schij- tions de deb n dies facte jes conditionnent 
influence de lelasticite des conduwites et galeries 
venfilters en Sweet- coup de belier . 
nstallations hydrauliques 
Jans les modeles fund fixe fortement distordus 
land drukfilters Passage de lecouiement A surface libre ilement en charge dans | 
conduites 
worden overal ter wereld gebruikt in ertsverwerkings- 
H LOSSATURE METALLIQUE, ir 3 van Maart 
installaties, en wasinstallaties, olieraffinoderijen en Le Palais n du Centenaire Bruxelles 
voor de fobricage van cement, kalkmelk, suiker, papier, 


Cioisons metal 


kunstmest en vele andere stoffen P. constructions metaliiques 


aart 1950 


Ook voor 
. . untl aus | 
jr ger ‚ng und Gelanderbefestigung 
Rioolwaterzuivering | | u 


en woterbehondeling jeveren wij speciale apporaten en 


ntageverfahren für genietete 


ontwerpen complete installaties, 


er Berechnung von Bau 


Stahiverbund-Bauweise- Arbeitst ezember in 


Anwendung un Dede Verbundträagerbauweise 
4 4 Schubsicherur 


HERENGRACHT 478 — AMSTERDAM-C. 


-DORRCO: DER BAUINGENIEUR 2 Maart 1950 


BETON- UND STAHLBETONBAU, | nr 3 van Mauart 1950 
R Scuwan Lieber fra sische Ve 
n Bet 


DIE WASSERWIRTSCHAFT %“ nr 3 van Deoer 
durch 


Hınsch: Versuche mit 


ige der plast'schen 


Verformung v 


nher 1949 
sigen Bauten an einem geschiebe-führen- 
ien 
IDEM, nuarı 150 
Merxı hr Grenze 
General 
H uch en 


chef 


ELECTROTECHNIEK 


€ rar yitter 


m system 
scies 
PMAN: Curve tracer wit! 
pled chopper 
nd negative feedback 


Measur Quency 


TRIAL ENGINEERING nr 3 van Moart 1060 
ARTER The socia ng v n upon the ssientist and the 
lines 
t Bandwithd 
a fractional siot winding 
at high frequencies 


Eike snelheidsverhouding. T, NıcnoLson en H. covering for iead-aheath 
Geheel in olie loopend. vaustent L Wane. Testing steam turbine generator guvern- 
Ook met aangebouwde motor, reductiekast, 


organs 
afstandsbediening REVUE GENPRALE DE VELECTRICHE, je. — nr 2 
br ar 1980 


VERTEGENWOORDIGER D. Prrmosoxıno; De ia prise de terre localise au reseau de terre dtendu 18 16 


IN 6 N IE U N U A U ir. J. PLAISIER Fotocopieön van artikelen zijn voor jeden vÄn het Koninklijk Imstitusud 


von Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Seeretaris, Prinsessegracht 
NASSAU ZUNHENSTEINSTRAAT 13/15 DEN HAAG 24, '»Gravenhage tegen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladaijde 


TELEFOON 776794 tot A 4 (Ingenieur's) formaat. Bij grotere maten worden 2 fuo's per 
bladzijde genommen. 
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Grootste lassnelheid en economie: 
zeer lage laskosten 


GEBRUIK: 


> voor het lassen van alle soorten constructiestaal, zoals ketelplaat, scheepsplaat, 


St. 37, enz.; 


voor het lassen van alle mogelijke constructies, welke onderhevig zijn aan 
statische en dynamische belastingen, zoals bruggen, spoorwagens en vracht- 


auto's, machines en machinefundaties, tractors, enz.; 


voor het lassen van constructies, welke aan grote temperatuurswisselingen 
onderhevig zijn, zoals stoomketels, pijpleidingen, appendages, enz.; 


voor het oplassen en versterken van assen. 


NV. PHILIPS VOOR NEDERLAND EINDHOVEN 
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WOLTER DROS 


INGENIEURSBUREAU AMERSFOORT 


BUKANTOREN: AMSTERDAM ROTTERDAM EN VUGHT 


CENTRALE VERWARMING 
FABRIEKSINSTALLATIES DOOR STOOM EN HEET WATER 
LUCHTBEVOCHTIGING EN ONTNEVELING 
OLUESTOOKINRICHTING 
INDUSTRIEELE DROOGINSTALLATIES 


voor Industrie, gasfabrieken, scheepswerven enz. 


NV. Int Techn. Handelmij 


Rotterdam - Tel. 37491.31938 
Amsterdam - Tel. 40767 


nv. Machinefabriek un A. de Weger 


GOUDA - BOGEN 27 


Telefoon 3266 Kengetal K 1820 


® AUTOMATISCHE FLESSENVULMACHINES 
® KOELPERSINSTALLATIES VOOR DE ZEEPINDUSTRIE 


® REVISIE VAN KLEINE NORMAALSPOOR- EN SMAI- 
SPOORLOCOMOTIEVEN 


Kantoren: Dordrecht - Kromhout 65 - 67 - Tel. 6941 *(3lijnen) 


Den Haag - Pr. Maelsonstr. 45 - Tel. 553844 
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VAN WUN 
DORDRECHT 
ir 
en Specialisten, nation al en internationaal, voor | 
| BAGGERWERKEN GRONDWERKEN BETONWERKEN 


Is er weer! 
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F | Metalen 
Transporibanden 


KINDERDUK | Transportinstallaties Br 
WOLLAMD 77 Rollenbanen 


Afd. METAALGIETERI) Hekwerken 


enz. en2. 


jevart JONGE POERINK 
gietwerk BORNE - TELEFOON 460 4 
KOPER 


BRONS METERFABRIEK DORDRECHT 


ALUMINIUM 
\fdeling ovenbouw 
en Post! us 42 Telefoon 3141 (K 1850) 


Ontwerpt en Complete oveninstallaties voor 

bouwt: „usfabrieken en eokesfabrieken 

(lieenties van de Compagnie 

= Generale de Construction de 

Fours te Montrouge). Bemetse 

lingeen van liggende stoomketels 
yf Riikskeur, ruw of bewerkt en waterpijpketels. 


EIGEN MODELMAKER|) 


andere Non Ferro legeringen 


Gewicht van !—ca. 750 kg. per stuk 


Eventueel met sertificaat 


Virvoering von: alle overige ovenbouwwerken en 
reparatiewerkzaamheden aan o 
vens en ketelbemetselingen 


HOEVEELHEIDSMETERS en NIVEAU- 
ell METERS 


BROWN! Mechanische overbrenging 
Electrische overbrenging 


Pneumatische overbrenging 


Wiüldesteeg 4, Amsterdam-c., tel. 33074 Verhoudingsregelaars 
Werkplaats: Schinkelhavenstraat 7 


Speciale meters voor gassen en dikke vloeistolten 


MEET- EN REGELAPPARATUUR VOOR INDUSTRIELE PROCESSEN, 
(0OOK VOOR CENTRALE VERWARMING EN AIR CONDITIONING) 
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INGENIEUR 


T. TECHNISCHE ECONOMIE 1, 


Ilusie der vaste kosten 
door H. A. A. de MELVERDA 


Rasdsadviseur bij het Ministerie van Economische Zaken 


Inleiding 

Indien een ondernemer een transportbedrijf uitoefent 
met slechts een autobus of slechts «en vrachtauto, dan is 
een duidelijk verschil waar te nemen tussen de gedragingen 
der twee eutegorieön kosten, t.w. de vaste kosten en de 
variabele kosten. De eerste categorie verandert gedurende 
een bepaalde periode nauwelijks (onverschillig of er veel 
of weinig werk te doen is), terwijl de tweede eategorie 
rechtstreeks verandert met de hoeveelheid werk. Dit komt, 
omdat de vaste kosten moeten worden gemaakt voor een 
zekere tijd(lonen, rente, verzekering, stalling, administratie, 
wegenbelasting enz.), terwijl de variabele kosten pas 
optreden wanneer en voor zover gedurende die tijd gewerkt 
wordt (bandenslijtage, motorslijtage, brandstof enz.) 

De vaste kosten zijn niet geheel onafhankelijk van de 
hoeveelheid werk. Als er in het geheel niets te doen zou 
zijn, zou men geen chauffeur in dienst nemen, geen ver 
zekering en geen belasting betalen enz.; men zou dan niet 
meer kosten hebben dan wat rente en de economische af- 
schrijving. Heeft men maar voor 50%, van de tijd werk, 
dan zou men kunnen proberen te volstaan met een chauf- 
feur te delen met een ander bedrijf, dat in dezelfde toestand 
zou verkeren; men kan de administratie eenvoudiger op- 
zetten e.d.m. Heeft men te veel werk voor de auto, dan zal 
men er naar streven om bij een vrachtauto vlugger te laden 
en te lossen of langer te rijden door een extra werkkracht 
in dienst te nemen en bij een autobus door de funetie van 
plaatsbewijzen afgeven e.d. over te dragen aan een aparte 
funetionaris, de condueteur(-trice); ook kan men een auto 
met grotere capaciteit nemen; de vaste kosten stijgen dan 
dus in alle gevallen. 

Zowel de toestand van onderbezetting als de toestand van 
overbezetting, waarop wij hierboven doelden, zijn op zich- 
zelf labiele economische toestanden. Blijvende onder- 
bezetting leidt op den duur tot overbodigheid, welke kan 
veroorzaakt worden door vrije concurrentie of andere wijze 
van sanering. Overbezetting leidt vanzelf tot bedrijfs- 
uitbreiding en daardoor tot terugvallen op een lagere be- 
zetting. Zowel de ondernemer als de externe invloeden 
drijven dus binnen zekere grenzen naar een toestand van 
zgm. normale bezetting. 

Wij willen nu eens veronderstellen, dat de ondernemer in 
kwestie steeds meer werk kan aantrekken. Na een periode 
van overbezetting van het eerste voertuig besluit hij de 
sprong te wagen er nog een voertuig bij te nemen. Dit be- 
sluit wordt niet beinvioed door de extra variabele kosten, 
die het meerdere werk met dit tweede voertuig veroorzaken, 
want deze variabele kosten zijn ongeveer evenredig met de 
omvang van het werk en scheppen dus geen nieuwe ver- 
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antwoordelijkheid. Maar de vaste kosten komen als een 
plotselinge extra druk op de exploitatie te drukken en 
scheppen dus een nieuwe verantwoordelijkheid; de vaste 
kosten zijn het, die een risico doen ontstaan: het risieo van 
onderbezetting. Dit risico is zo ongeveer gelijk aan de helft 
van de vaste kosten der beide vervoermiddelen. 

Gaan wi) door met de veronderstelling, dat de werkzaam- 
heden voortdurend toenemen en dat de ondernemer 
respectievelijk 8, #, 5. vervoermiddelen aanschaft, 
dan is het risico van onderbezetting respectievelijk 1/8, 
14,15 deel van de totale vaste kosten. Heeft de 
ondernemer 100 voertuigen, dan is het risico slechts 1° 
der totale vaste kosten. Hoe meer het aantal voertuigen 
toeneemt, hoe meer het risico van onderbezetting relatief 
afnsemt. (Ter verduidelijking moge hier met nadruk worden 
opgemerkt, dat wij onder kosten verstaan: de onvermijde 
lijk noodzakelijke offers; kan b.v. onderbezetting worden 
vermeden, dan is er geen sprake van kosten, maar van on 
kosten of verliezen). 

Tegelijkertijd zien wij in deze volgorde een voortdurende 
toename van de vaste kosten met de totale hoeveelheid 
werk, dat verzet moet worden. Deze toename komt niet 
tot stand zonder schokken. Elke schok is zo groot als het 
risico van onderbezetting. Aanvankelijk zijn de schokken 
procentueel groot, doch langzamerhand worden ze relatief 
steeds minder en zelfs te verwaarlozen klein. 

Als wij uitgaan van normale bezetting als de normale 
toestand, dan kunnen wij zelfs stellen, dat niet de vuste 
kos*en, maar de hoeveelheid werk sprongsgewijze toeneemt, 
m.a.w. dat men pas tot uitbreiding overgaat als er ineens 
een bepaald kwantum meer werk aanvaard kan worden 
Deze toestand ligt dikwijls iets dichter bij de werkelijkheid, 
omdat de hoeveelheid werk niet zeer geleidelijk toeneemt 
doch sprongsgewijze. 

In beide gevallen zien wij een hoge mate van even- 
redigheid tussen de vaste kosten en de hoeveelheid werk 
Deze evenredigheid is juist een kenmerk van de variabele 
kosten, zodat de conclusie getrokken kan worden, dat de 
vaste kosten eigenlijk 66k variabele kosten zijn. Het be- 
staan van vaste kosten blijkt dus in dit geval zonder meer 
een illusie te zijn 


Drie soorten vaste kosten 

Is nu in het laatst behandelde geval het onzinnig om een 
onderscheiding te maken in vaste en variabele kosten? 
Zowel een bevestigend als een ontkennend antwoord hierop 
kan juist zijn. Immers het hangt af van het doel, waarvoor 
men deze splitsing zou willen maken. Zou men een antwoord 
willen hebben op de kosten per handeling, dan is een split- 
sing in de twee entegorieön nuttig. Voor het laden en lossen 
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immers treden de verintwle kosten (van het rijden) niet op, 
terwijl bij het rüjden de varisbele kosten wel optreden. 
Doch wil men weten wat de vaste kosten zijn als de produc- 
tie-hoeveelheid intermitterend verandert, dan kan men 
zeggen, dat in ons geval geen vaste kosten optreden en dus 
alle variabel zijn 

Hieruit kan men zien, dat er eigenlijk ten minste twee 
verschillende begrippen van vaste kosten door elkaar wor- 
den gehaald. Alle entegorieön „vaste” kosten hebben ge- 
meen, dat ze essentioel afhankelijk zijn van de tijd, waarbij 
de tijd gesteld, 


sprongsgewijs per wur, dag, week, maand of jaar verande- 


intermitterend variabel wordt 
rend. (Meestentijds wordt voor een kostprijsberekening af- 
gesien van deze intermitterende variabiliteit van de tijd en 
berekent men b.v. de rente per wur, ondanks het feit, dat 
ze per half jaar wordt betaald) 

lichalve deze overeenkomst is er ook een verschil. In het 
voorbeeld van de inleiding hadden wij te maken met vaste 
kisten, die in wezen variabel waren met de produsctie- 
Inwveelheid en wel als deze intermitterend variabel wordt 
gesteld. 


variabele kosten, dat 21) sprongsgewijs in de en sprongse 


onderscheiden zich slechts in zoverre van de 


gewijs met de productiehoeveelheid varieren, terwijl de 
echte variabele kosten gelijkmatig vanieren met witsluitend 
Dex 


willen nanduiden met de benaming intermitterend varıabele 


de produetiehoe veellweid soort kosten zouden wij 
kusten 

Niet altiji zijn de aanpswsingen der vaste kosten aan de 
betrekkelijk 


heeft voor 10 auto’s 


hieveelheid met sprongen 


men gr dan zal 


men die niet direct gaan uitbreiden voor de Ile auto en 
misschten ook nog niet voor de I2e auto, terwijl er anders 
zins een aanzienlijke overcapaciteit is als de produetie- 
sanhouden auto's 
kosten 


doch deze sprongen zijn 


hoeveelheil slechts het vÄan 


sprongsgewijs eranderen 


cen paar 


mogelijk mnakt deze kunnen intermitteren, 
zu groot, dat gedurende geruime tijd het karakter van vaste 
kosten kan bestaan. Deze kosten zouden wij willen aan- 
Auiden met de benaming intermitterend vaxte kosten 

Volgen wij nog even het voorbeeld der garage, dan kan 
inen zieh voorstellen, dat men een kostenopstelling maakt 
rerks voor 10, 20, 30 
wuto’s. Het is helemaal niet noodzakelijk, dat men dan een 
rocks kosten krijirt 
Kvengoed is het mogelijk 


dubbel 


voor een van garage's, n.l 


die evenredig is met het aantal auto’s, 
dat een dubbel zo 
Meet 


hoeveelheid af aan het aantal auto's en kost 


grote garage 


minder dan soveel kost men de produetie- 


een eigen 
garage voor 20 auto's per janr f 3.000 en voor 30 auto's 
dan komt f 1.300 


met 10 


a uw, voor rekening van de uit- 


breseling suto’s en vertegenwoordigt dus inter. 


Kost een garage voor W auto’s nu 
dus f 8.000 


mitterend vaste kosten 
von, dan is de tendenz 
geconstater rd, dat 


In de f 6.300 


nog fl meer 


elke 10 wagens meer / 1.500, meer 


voor de garage van 30 auto's zit dus 
een beimg van 3 f 1.500 
kosten en er bliüjft dus een beidrag van f 2.000, 
Deze kiınten 


met de benaming werkelijk vaste kosten 


aan intermitterend vaste 

over, dat 
aanduiden 


onveranderlijk vast is zullen wij 


Boekhoudkundige en statistische analyse 


Uit het bovenstaande moge gebleken zijn, dat men siechts 
bij de Inatste categorie met werkelijk vaste kosten te doen 
weft, 


van 


indere slechts soorten 
kısten 


analvse, (dat de vraag, of er werkelijk vaste 


tweo stegorieen 


Tevens blijkt uit de 


geven 


variabele aan gegeven 


kosten zijn, 
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siechts beantwoord kan worden aan de hand van een 
statistische analyse. 

Ken boekhoudkundige analyse is voor de beantwoording 
van deze vraag ten enen male onvoldoende. Bij de boek- 
houdkundige opvatting kijkt men naar de toestand van 
het ogenblik. Bij deze methode deeit men de kosten in 
twee groepen en is men geneigd om alle kosten, welke 
men niet a priori als variabel kan onderscheiden, maar 
direet in de categorie der vaste kosten te rubriceren. In 
deze entegorie zitten dan de drie soorten vaste kosten, 
die wij hierboven behandelden en waarvan slechts de laatste 
soort werkelijk vast is. De andere twee soorten kan men 
meestentijds slechts door een statistische analyse onder- 
kennen en zij behoren in feite slechts onder de variabele 
kosten te worden opgenomen, Zou men deze immers onder 
de vaste kosten biijven rekenen, dan komt men zeker tot 
verkeerde eonclusies, als de productie-hoeveelheid leiden 
moet tot expansie of contractie, 

Deze verkeerde conclusies merkt men echter niet zo gauw, 
want de grote expansie of contractie treedt niet eensklaps 
op. Hierdoor lijkt het dikwijls, dat de boekhoudkundige 
analvse wel juist is. Op de lange duur is echter de statistische 
analyse de juiste. 

Dit brengt ons op een onderseheiding, die vrijwel iden- 
tiek is met de onderscheiding in de boekhoudkundige en 
statistische analyse, namelijk de onderscheiding van de 
vaste kosten in de „short run’ en in de „long run’ '). 

De vraag kan nu gesteld worden: kan men op korte ter- 
mijn bepsien of sommige kosten vast zijn? Naar onze 
mening kan dit niet. Men moet enige variatie in de pro- 
duetie-hoeveelheid kennen voor en aleer men kosten vast 
kan noemen. 

Zou men b.v. de kosten van autowegen vaste kosten 
kunnen noemen? Men is gauw geneigd hierop bevestigend 
te antwoorden. Doch de groei van het autoverkeer heeft 
dat het verkeer toeneemt steeds 
bredere wegen met meer rijstroken vereist zijn. Deze kosten 
zijn dus intermitterend vast, d.w.z. men past de kosten 
aan bij de intensiteit van het gebruik. In wezen zijn ze dus 
variabel. Doch omdat men de autowegen nu eenmaal niet 


doen zien, naarmate 


naar verhouding van de verkeersintensiteit zou kunnen 
doen inkrimpen en uitzetten (hetgeen ideaal zou zijn) en 
doordat men de bouw moet berekenen op de groei van het 
verkeer om te voorkomen, dat men elk ogenblik de wegen 
zou moeten verbreden, antieipeert men reeds bij voorbaat 
op de long nun 


Als men bij de investeringen reeds long-run-overwegingen 


een rol laat spelen, dan is het duidelijk, dat short-run-over- 


wegringen ten aanzien van het kostenkarakter te bekroımm- 
pen zijn. Immers wi) hebben gezien, dat beslissingen voor 
investeringen worden bepaald door de offers van de nieuwe 
„vaste "kosten, Voor deze kosten houdt men dus a priori 
reeds rekening met de ontwikkeling op lange termijn en 
het is onjuist ze daarna te beperken tot de ontwikkeling op 
investeringen 
oök alleen op de ontwikkeling op korte termijn moeten 
letten, hetgeen zelden of nooit het geval is, 


korte termijn; want dän zou men voor de 


Vaste kosten zijn dus principieel long-run-kosten, zodat 
voor de beantwoording van de vraag of en in hoeverre zij 
afhankelijk zijn van de productie-hoeveelheid, slechts de 
het antwoord kan geven. De 
short-run-analyse is dus principieel onjuist. 


long-run-analvse goede 


!) Puristen moeten mij deze anglieismen maar vergeven, 
went ze hebben nu eenmaal in de literatuur burgerrecht ge- 
Vertaling dezer woorden slechts verwarring 


kregen 20u 


stichten omtrent de betekenis 
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Vaste kosten van spoorwegmaatschappijen 
in de oude literatuur 

In de oude economische literatuur stonden de spoorwe- 
gen bekend als het voorbeeld bij uwitnemendheid van een 
bedrijfsstruetuur met enorme vaste kosten. Dit althans 
is de erfenis van de oerste zoekers naar de economische 
Havıry, en 
Sax in Duitsland 


der 
\merika 
land kwamen allen tot voarnoemde conchusie 


structwur spoorwegen 
\cwonte in Enge- 
Rırıry ’) en 


3 deel der 


anderen in 


Sax zijn het roerend met elkaar ecens, dat 2 
totale kosten vast is 
geveer op 50 


Acworrn en komen on- 
op 80%,. Crank maakte duidelijk, 
dat het nu cenmaal niet mogelijk is, dat slechts 1/3 deel 
der kosten en dat dit 


onveranderlijk op 1/3 blüjft als de andere kosten vast zijn. 


verandert met de verkeersdrukte 
Lockuix * merkt dan ook op, dat de poging om de vaste en 
variabele kosten aan te geven als een bepaalde verhouding 
van het totanl wel wat ongelukkig is, Uit een later gedeelte 
van dit artikel zullen wij kunnen begrijpen, dat genoemd: 
onderzoekers toch gelijk hebben gehad, n.l. dat een bepanl 
de categorie kosten een vast percentage van het totaal uit- 
maakt, doch hieruit is slechts te zien, dat die entegorie kos- 
ten, die men „vast!' noemde, in wezen volledig variabel 
moet zijn. 

Sax als voorbeeld nemende, zien wij duidelijk, dat hij 
welke 


wij hiervoor reeds verwierpen. Duidelijk zien wij hem de 


zich strak houdt aan de boekhoudkundige analyse, 


kosten verdelen in,groepen (kostensoorten) en daarna elke 
groep indelen in de twee categorieön: vaste en variabele 
kosten. Hij neemt niet de moeite de „vaste‘ kosten ook 
statistisch te toetsen op hun vastheid, doch neemt deze 
zonder meer aan als vast, d.w.z. hij stelt zich tevreden met 
de evidentie van vastheid, of juister wellicht: de non-eviden- 
tie van variabiliteit. In 1922 neemt Sax nog steeds het 
standpunt in van de vroegere uitgave van zijn werk in 1879 
Hij trekt zeifs van leer tegen Ran’) en tegen 
die resp. 30 Hoe 
kundig beide schrijvers ook waren *), hun bepalingen van de 


‚en 34°, der totale kosten als vast nemen 


vaste kosten was niet ıneer dan een vermoeden, dat niet ge- 
toetst werd. 

Beter bij de waarheid komen de onderzoekers, die de 
statistische analyse opvatten. Onder hen is Lonenz !%), de 
bekwanme statistieus van de Interstate Commerce Com- 
Hij past reeds direet de twee 


mission, wel de vroegste 


mogelijke methoden toe, n.!. de historische methode en de 


W, Z. Rırızy: 
pag. 53 -55. 

») E. Sax: Die Verkehrsmittel in Volks- und Staatswirt- 
schaft, 1922 pag. 287288. 

W. M. Acwonrtu, Elements of Railway 
1904; 2e dr. 1924, pag. 55. 

») J. M. Crank: Economies of Overhead Costs, 1923, pag. 
259. 

%D. Lockuin: The Literature on Railway Rate 
Theory, in Quarterlv Journal of Economies, Februari 1933. 

’, E. Rank: Das Eisenbahntariefwesen in seiner Beziehung 
zu Volkswirtschaft und Verwaltung, Wenen, 1895 

W, Lauunanpr: Theorie der Tarifbildung der Eisen- 
bahnen, Archiv für Eisenbahnwesen, Berlin, 1800, pag. 92# 

%, Beiden zagen toen reeds kans een goede verdeling der 
en goederenvervoer tot stand te 


Railroads, Rates and Kegulation, 1912, 


Koonomices, 


kosten tumwen 
brengen. 

Lonenz: Cost and Value of Service in Railroad 
Rate Making, in Quarterly Journal of Economies, Februari 
1016. Een vroegere studie van Lorenz 
Expenditures and the Distance Tariff, in Quarteriy Journal of 
Economics van Febr. 1907, verdient ook vermelding. 


personen 


Constant and Variable 
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methode. De lantste methode acht hij 
gemakkelijker, omdat men dan bevrijd is van de 


bedrijfsvergelijkend: 
wat 
storende invioeden, die de tijd veroorzuakt. Zijn conelusie 
moge hieronder volgen 

It will be awsumed for the purposes of this article that tive 
law of the relation between density of traffie when formulated 
will be in harmonv with the view that the gain from a mere 
inorease in traffic is grentest in the enrlier stages of railronad 
development and that the average operating expense per unit 
kind of traffie 
density of traffie has been reached which prevails on the 


of the same tends to be „a constant when a 


leading ronds in the eastern distriet to-day. Furthermore it ix 


beiieved that a similar statement may be made concerming 


the capital cost per unit of traffie (pag. 218, op. eit.). 

Het punt, waarna geen of nauwelijks vaste kosten meer 
kunnen worden geconstateerd, stelt Lonenz vast bij cen 
verkeersdichtheid van 4 millioen „gross ton miles per mile 
of line Lonenz is als een goed statistious echter voor. 
zichtig met zijn eonclusies en merkt op, dat toename van de 
verkeersdichtheid per netmijl kan ziin begeleid door een 
toename van de treinlading en wagonlading en een hoog 
percentage van mijnprodueten. Hij kon toen nog niet be 
schikken over de goede gegevens, die hem thans ter be- 
schikking zouden staan, alhoewel de Interstate Commerce 
Commission reeds vanaf 1 Juli 1915 aan de grote spoorweg- 
maatschappijen de verplichting had opgelegd de kosten van 
goederen en passagiersvervoer te plitsen op de wıjae, 
waarmede men vertrouwd was gerankt sinds de „Buell onse‘' 
in Wisconsin. 


De jongste literatuur 

Latere onderzoekers staan betere gegevens beschikbaar 
voornamelijk als gevolg van uniforme rekening-schema’s 
voor alle spoorwegen en door verbetering der kosten- 
alloeatie. Hraıv maakte een verdienstelijke studie. Het 
zou ons te ver voeren zijn studie hier nader te bespreken. 
Zijn conelusie is vrijwel in overeenstemming met die van 
LonEnz: 

The implieation is rather that, under present conditions of 
maturity, most main line railrond faeilities and the operation 
thereon a chance to become eloselv adjusted to th« 
density of traffic handled and the revenue derived ther« from, 
so that average unit costs tend to be nearly uniform over a 
wide range of densities and the cost of handling additional in- 
erements of business are not likely to be much below the ave 
(pag. 196, op. 


rage costs eit.) 


En Hraıry vervolgt met erop te wijzen, dat de oude 
theorie verzuimde te onderkennen, dat bepaalde factoren 


de kosten beinvioeden 


These factors are, first, the ability of managements to vary 
standards of physical facilities and service over a wide range 
to meet the needs of different densities; second, the general 
tendeney for heavy density traffic to be in the more densely 
settied parts of the country 
and demands for higher standards; and third 


with consequent higher costs 
the develop- 
ment of an ability on the part of management to keep expen- 
fixed type, in elose relation to 
108 


ses, even of the supposediy 
revenue, which is in general a mensure of density (pug 
op. eit.) 


In 1940 verschijnt nog een andere studie met betrekking 


tot hetzelfde vraagstuk, n.l. van Asıron Hij onder- 


zoekt de bewegingen der 4 belangrijkste kostengroepen '") 


4, K. T. The Economics of Transportation in 
Amerien, 19040, (le druk). 1948 (2e dr.) Hoofdstuk 11: The 
Cost of Transportation-Railroads, pag. 160-- 108 


1]. Aswrox: Railroad costs in relation to the volume of 
traffie; in American Eeonomie Review van Juni 1940, 
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van alle Class I spoorwegen in de Verenigde Staten over de 
periode Iw22 tot en met 1098. Als mantstaf voor de pro 
ductiehneveelheid neemt bij de som van tonmijlen en per 
wwenmijlen, daarbij dus 1 tommijl cen gelijk gewicht ge- 
vende als 1 pensonenmijl,. de hand van de cijfers toomt 
bij aan, dat die beweerde, dat de kısten voor de 
Instandhouding van weg en werken grotendeels vast waren 
en dasrentegen die van het vervoer grotendechk variabel 
ongelijk had. De analyse bleek eerder het tegenderi wit te 
de instandhoudingskosten van werken 


weg en 


flurtuwerden regelmatig met de verkeersintensiteiten en 
zeifs sterker dan de eigenljke vervoorskosten, die 
iederoen a prior als variabel onderkende. De kosten voor 
van materierl bleken met de eigenlijkr ver 


Het 


waardigst ix echter zijn coneluste, dat de algemene kosten 


voorskomten vrijwel gelijktijdig te fluetueren merk 


die steeds Ieschwmuwd waren als de vaste kosten bij wit 


bleken te varieren met de verkerersintensiteiten 


en wel met grotere nauwkeurigheid dan welke andere groep 


van kosten ook. oonelusie is wel de vermelding 


waard 


When considered over any penod longer than a month, the 


variable element in all operating costs stands out as the 


Nor do the 
fixed relationsiug 


Iominant charanteristi main groups of conts 


“and to ench other in anı except as they 


all tend to oonfarm in some degree to the pattern wet by the 


volume of handled 


Lijkt hiermede de vaste-kosten-thieorie voorgoed naar het 
biijken, dat 

dat 


rijk der fabhrlen te verwezen, dan zul 


reeds in 1018 gelijk had met zyun opmwerking 
otple theoriern langer bestaan kunnen hebben dan de p 
In neemt de hand 


«dat de 


etliyen 


wie wijst er rise hie 


op grote moeilijkheden stuit, omdat de verande 


ringen in terhnologei« Ionen, prijzen kimtenalloontie en 


het inzicht ernstig beiemmer 


dat de kosten in de ie na 1920 paralie 


leprew 


In pen ht niet in de umstandigheid, dat er peen vaste 


ion waren heid in 


chnols 


mamelyjk in de omstanedis 


wımen van eigen 


Danar 


whe verbeteringen en het over 


Iyk verliesgevende tr insporten door het wejgvervoeor 


treilen van 


ntstonden dus compenserende tendenzen die het op- 
kımtei 

enden Ant 
merkt dan op dat vanaf de ut 
oorlog in die 


gen der kosten biijken op treiden 


waardere druk der vanste san oo 


wekken niet 


Wırzıam 


mttrekken en 
werkt 


luarsting van de traditionelle" gedragin 


Men blerk immers in 
kunnen 


‚taat te zijn toenamen in de verkeerselnikte te 


verwerken met slechts geringe extra kosten; hij toont dit 


aan met ven staatje, waaruit te zien ix dat het aantal per 
wor nen tonmijlen na 1140 aanım« rkelijk sterker is 


gest lan de verschillende kintengroepen 
mankt 
kan 


sis ım 


Men 


ren 


kiermede een ermstige vergissing 


geriint maal vervn 


met 


personen in 
nauweliks meer kosten; dit heeft men in 


le sorlog in welhanst alle landen kunnen zien 


ter treinen wordt hogeer, doch er vertrekken niet nond 
san rien, dan ayn de kosten nauwelijks lager dan wanneer 


kun 


skeliik meer treinen treinen steedls maar loeg afen 


de teeinen steeds 106 beset auuden 


Maintenance of 


Transportation 


Maintenanre of equipment and stores 


way amd structures, Comdueting expensex 


koneral expenses 
Ma of Overh 


Ir 
Review 


van Jun 


echter nimmer geconeludeerd worden, dat er grote vaste 
kosten zijn; zeer goed mogelijk is dat de kosten van de trei- 
nenloop voor 100%, variabel zijn. De variatie der kosten 
moet roen dus niet afmeten aan het aantal reizigersmijlen of 
tonmijlen, maar aan de hand van de prestaties der treinen. 
Deze fout, welke toch zo duidelijk moest zijn onderkend, 
maskten bijna alle vermelde schrijvers. Voor de oorlog was 
dere fout als gevolg van een zekere constante bezettings- 
Maar gedurende de oorlog is deze fout on- 
van Wirziams van het bestaan 


grnad niet erg 
vergeeflijk. Het „bewijs 
der vaste kosten is dus ondeugdelijk 

In 18483 verscheen nog een andere zeifs zeer uitvoerige 
analyse der spoorwegkosten, van ,, „heud- 
eost-analvet’' van de Interstate Commerce Commission, 
Ten tijde van het schrijven van dit artikel kon ik helaas nog 
geen kennis van deze studie nemen. Lockuix !’) vermeldt, 
dat 
tijdsperiode 70 a 80 
belastingen) variabel zijn en dat bij een toevoeging van een 
de variabele kosten 70 


Eowanns tot de eonchusie kwam, dat over een lange 


der exploitatiekosten (inel. pacht en 


vergoeding op investeringen 


totaal beirugen 


5°, van het 
Vijf jaren lang blijft het probleem der vaste kosten 


in de literatuur rusten, totdat eind 1948 een studie ver- 
schijnt van de Interstate Commerce Commission welke 
tot de conelusie kwam (pag. 89) 

The analyses of rail operating expenses and plant invest 
1938 to 1946, im- 


and taxes to have 


ment over the various periods analysed 
rents 


while the plant itself re- 


dieste the rail operating expenses 
been #0 percent or mon variable 


mained relativelv fixed ın size 


Owerzien wij de geschi« denis der verkeerseconomie, dan 
kunnen wij zeggen, dat het aandeel der vaste kosten, dat 
in de oude literatur nog algemeen voor 65 4 70°, werd ge 
houden, is gebleken veel kleiner te zijn en thans op minder 
dan 10 
nandurfden te beweren, dat de vaste kosten praetisch af 


wordt geschat, terw ji enkele onderzoekers het 


wezig zijn 


Het verschijnsel der constante arbeidsquote 

Met het oog op bepaalde verschijnselen, die tot dusver 
geen aandacht hebben gehnd, zullen wij het vraagstuk der 
kosten-varinbiliteit nader aan een onderzoek onderwerpen, 
zulks 131 


I-spoorwegmantschappijen, die de bezitten en 


gehruikmaking van de pegevens van de 


Vs 


over welker uit voerige pegevens wij door de publicaties van 


met 


de Interstate Commerce Commission kunnen beschikken 
Dovrdat 


rekenineschem Ze 


dere wegevens verwerkt volgens uniforme 


uitmuntend geschikt, zowel voor 


de historische analvse als voor de bedrijfsvergelijkende 
an 

Ken verschijnsel, waarop bij ons weten nog niet de aan- 
dacht is gevallen, is dat van de constante arbeidsquote in de 
totale kosten 


te verkrijgen zijn wit de totale kosten ’) de sinds 1942 op- 


Teneinde historisch vergelijkbare gegevens 


Rate 
Senate Documer 
Railrond 
D. Pu 


Rail Freisht Service Costs in the Various 
United States, 78th Cong 
104%) 


Enwanıs 
Territories of the Ist. sess 


t No. 08 voorbereid voor de California 


Locktin: Eeonomies of Transportation, 19#7, 


Bureau of Accounts and Cost Finding, Cost 


Finding Procedures and 


Statement No. 2 


Section: Explanation of Rail Cost 


Prime ipies relating to the Use of (osts 


(ietober 1848 


„Operating expenses 
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tredende afschrijvingen van verdedigingswerken °’9, die 
bovendien weinig met het eigenlijke verkeersbedrijf te 
maken hebben, geölimineerd. Deelt men deze kosten op 
de inbegrepen arbeidskosten®), dan wordt het volgende 
staatje, geldend voor alle Class I-spoorwegmaatschappijen, 
verkregen 


Totale kosten Arbeidskosten 
Jaar \rbeidsquote 
in millioenen dollars 


1033 2.240 1.386 
2.442 1.442 59,1‘ 
1035 2.508 1.554 50.9 
1036 1.788 
1037 3.118 1.865 59,8 
1038 2.7223 1.660 61,0°, 
19939 2.918 1.762 
1040 3.080 1.856 
im#1 2.064 2.108 0,0 
1.500 2.767 
1043 5.512 3.340 0,6 
sw 3.051 38,0%, 
1045 4.227 3.088 582% 
1046 6.347 3.076 62,6 
1047 6.781 4.139 61,0 


Vit de laatste kolom is wel duidelijk te zien, dat de ar 
beidsquote gedurende de laatste 15 jaar practisch niet ver- 
anderd is en is blijven schommelen om de 60°, zulks dus 
ondanks de grote depressie omstreeks 19833 en de grote 
hausse omtreeks 1944, waarineen „all-time peak’ werd b« 
reikt. Ook de regionale analvse geeft hetzelfde beeld, zulks 
ondanks de omstandigheid, dat de verschillende regionen 
zeer sterk in omvang en verkeersintensiteit verschillen 


voor 1947 is dit bs 


Arbeidsquote 


New England regon 61.0 
Great Lakes region 63,0 
Central Eastern region 0,0 
Pocahontas region 
Southern region 61,1 
North Western 
Centralwestern region 
Southwestern regios 


In een latere paragraaf zullen wij nog laten zien, dat 
hetzelfde verschijnsel der constante arbeidsquote optreedt 
als de ondernemingen gerangschikt worden in groepen vol- 
gens bedrijfsgrootte 

Kan uit het verschijnsel der eonstante arbeidsquote een 
eonelusie worden getrokken ten aanzien van de vaste 
kosten? Het is duidelijk, dat als men de arbeidskosten a 
priori als variabel beschouwt, uit het constante karakter 
van de arbeidsquote de eonelusie kan worden getrokken, 
dat het onmogelijk anders kan zijn dan dat alle kosten 
variabel zijn, 

Zoals de Interstate Commerce Commission in haar laatst 
vermelde studie '*), constateerde, worden alle groepen van 
ondergeschikte arbeid volledig door de verkeersdrukte be- 
invlioed (op. eit. pag. 56). Wij kunnen daarom hier volstaan 


”, „Amortization of defense projects.” 
2, „Compensation to employees chargeable to operating 


expenses'' 
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met het analvseren van de arbeidsverhouding tusen het 
teidend personeel ?*) enerzijds en het ondergeschikte per- 
soneel anderzijds. 

Het is daarvoor ondoelmatig om de gekibedragen voor 
beide groepen met elkaar te vergelijken, daar in de onder- 
havige periode de salarissen en lonen voortdurend zıjn ver 
hoogd, terwijl het niet waarschijnlijk is, dat deze verhogin- 
gen in dezelfde mate en tegelijkertijd voor beide groepen 
hebben plaats gevonden. Daarom is het juister de arbeids- 
prestaties van het leidende personeel (gemeten in werk 
dagen) te vergelijken met de arbeidsprestaties van het 
ondergeschikte personeel (gemeten in werkuren). 

Voor de historische analyse zijn voor het ondergesehikte 
personeel de diensturen in de opeenvolgende jaren niet 
noodazakelijk gelijkwaardig. De oorlog heeft in alle landen 
een daling der arbeidsproduetiviteit ten gevolge gehad, zo- 
dat de diensturen hiermede zouden moeten worden ver 
menigvuldigd alvorens ze onderling van jaar tot jaar ver 
gelijkbaar zijn 

Nu is de bepaling van de arbeidsproduetiviteit altijd 
een moeflijke kwestie; wij hebben daarvoor de volgende op- 
lossing gevonden. De kosten voor het leggen van dwars 
liggers waren administratief bekend alsmede de aantallen. 
Het best vergelijkbaar zijn de gegevens voor de dwars 
liggers, welke dienden voor vervanging (ongeveer 88%, van 
alle gelegde dwarsliggers). In 1943 b.v. werden ruim 45 
millioen stuks gelegd voor een kostenbedrag ruim 
$ 75 millioen; deze aantallen zijn groot genoeg om een 
representatief gemiddelde te krijgen 

Door nu de gemiddelde kosten per gelegde dwarsligger 
te delen door de gemiddelde arbeidsuurkosten van al het 
personeel #) werden de kosten per gelegde dwarsligger ge 
wnaardeerd in arbeidsuren 

Van 10835 t/m 1942 zijn de aldus gemeten prestaties 
praetisch constant (gemiddeld 1,705 wur per dwarsliggrer); 
in 1048 (toen de V.S. begonnen met deel te nemen in de 
oorlog) stijgrt dit aantal arbeidsuren, hetgeen dus neerkomt 
op een daling der arbeidsproduetiviteit. Deze laatste is 
gemeten door de setuele prestatieduur te delen op 1,705, 
daarbij dus het gemiddelde voor 1985 tm 1942 gelijk aan 
100 stellende. De volgende waarden werden dan ge 


vonden 


Jaar Arbeids 
produetiviteit 

1939 
100 
1841 101,7 
1942 
1023 
"2,0 
1045 70,8 
1040 87,7 
1047 "4,0 


Worden nu de diensturen van het ondergeschikt perso- 
neel met de aldus berekende arbeidsproduetiviteit gecorri 


geerd, dan zijn de uitkomsten als volgt 


Direetieleden, afdelingschefs en assistenten, ingenieurs 
secountants, stationschefs, inspeeteurs, nequisiteurs, voor 
tieden e.d.in 

=, Daarbij is het vaste personeel gewaardeerd op I dag n 
uur 


3% 
- 
| 
| 
> 
| 
Ei... 


in millisenen 
verhuwding 


ondergeschikt : (8) 


In 
1941 
1044 
1045 
147 
Wij sien Iieruit, dat de arbeidsduur van het 
personeel het hoogtepunt bereikt in 1045, dus een jaar ma 


de grootste verkeersdrukte, terwijl de arbeidsdunr van het 


ondergeschikt personeel het homgtepunt een voor «die 


grostste verkeersdrukte bereikt, Hieruit is te zien, dat er 


con „timelng'' kan optreden voor het leilende personcel 


van on 2 jaar, Dit ook te zien wit vergelgyking van 
en irbeulsduur te zien geven 


1047 


personeel 


welke ungrveer grlijke 
een 15 


voor het ondergeschikte personwel, doch in 


kun danrem als oorsank wunlen gezien, dat in 


hogere urbeidsduur voor het 
tmelag 
1841 de 


dere toename van het vervoer weer guaat stijgen 


guat daten en dat ai) bij de ver 


Mogelijk zou nog zijn, dat ook het leicdend personcel be 
nviloed is door sen geringere arbeidsproduetiviteit. Dat ech 
ter zuik een veronderstelling onsannemelijk is, blijkt wel als 
wi) de arbeidsduur in 1947 voor het leidende personeel 
vorrigeren met de arbeidsproduetiviteit; wij vinden dan een 
getal dat lager is dan in 1090 en aanzienlijk lager dan in 
werkte. De eerder gegeven verklaring van de „timelag' is 


toen de lagere arbeidsproduetiviteit niet ine 
dan ook zeker dichter bij die wuarheid 

Nog ven andere verklaring kan worden gegeven, n.l. dat 
de arbeidscduur voor het ondergeschikte personeel meer dan 
evonredig met de verkeerwirukte fluetueert. Aanleiding 
voor con dergelijke verklaring zou gelegen kunnen zijn in de 
conelusie, wanrtoe dk Inatst vermelde studie van de Inter- 
kommt, n.l. dat het 


arbeiisuren van het ondergeschikte personeel voor 100%, 


state Commission santal 
variabel is met de verkeersdrukte (op. eit. pag. 50 en 55) 
Deeis zal dit echter op rekening van de gedaalde arbeids 
produetiviteit moeten worden geschoven, daar de 
daarvoor geen correctie maakte 

Wi) komen dan ook tot de voorlopige conelusie, dat het 
sannemelijk is, dat er niet of nuuweljks sprake kan zijn 


van vaste kosten 


De verklaring van de constante arbeidsquote 
Nu de kınten 


grotendeels variabel gebleken zijn 


leitinggevende urbeid gehwel of 


kan 
karnkter hoofdzakelijk slechts veroorzaakt worden door de 


van de 


een vaste kosten 


posten afschrijvingen en rente 
Ten 


gewesen, 


sanzien van de 
dat die 


evenredig is met de levensduur van het actief 


post afschrüvingen zu hier erop 


grootte van de afschrijving omgekeerd 


Is echter de 


levenwiuur relatief kort (afschrijving dus relatief hoog) 


dan is de post afschrijving uiternard volledig varınbel 


Is de levenwduur lang. dan zou 
h 


met de productieintensiteit 
men een vaste kosten-karakter kunnen verwachten 


dan is het hrijvingsbedrag per jaar geringer 


T.# 


Firde Amerikaanse spoorwegen kunnen wij dit uitstekend 
zien. De afschrijvingsquote in de totale kosten bedraagt 
hier ongpeveer 5,5 Van de totale afschrijvingen kan men 
aftrekken de afschrijvingen op rollend materieel, die van- 
zelfsprekend evenredig moeten zijn met de verkeersintensi- 
teiten 

Er biijft dan volgens de statistieken nog slechts ongeveer 
van d« 


 orspronkelijke 


kapttaalgewederenwaarde over, doch van de 
sfschrijvingsquote biijjft niet meer dan een 
derde gedeeite over, omdat de afı hrijvingspercentages op 
rollend materieel hoger zijn dan die op de vaste activa 
Doch ook 


meoggelijk geheel vast zijn 


deze owerbiijvende afschrijvingen kunnen on 
vaste activa zich san 
RB. 


klein station, als de verkeersintensiteiten slechts klein zijn 


omdat de 


passen aan de verkerrsintensiteiten men bouwt een 


en een groot station als de verkeersintensiteiten groot zijn 
hetzelfde geldt uiteraard ook voor de spoorwegaanleg met 
wegbeveiliging e.d.m. Al deze om 
dat het vaste kostenkarakter der uf 
Dar dit 


geldt voor expunsies maar ook voor eontraeties in de be 


de behorende 
stamdigheden maken 
alleen 


schrijvingen verdwijnend klein wordt niet 


drijfsdrukte bewees ons een analyse, voor de eontractie 
van 1097 op 1938, die zonder vaste kosten-verschijnsel is 
verlopen 

Doch daamanst is nog het vraagstuk van de waardering 
der afschnijvingen Bi) de waardering op historische kosten 
kan inderdand het vaste kostenverschijnsel optreden, als na 
de aanschaffingen algemene kostendalingen optreden. Doch 
thans wordt de wnardering op historische kosten vrij alge- 
meen onjuist geacht en wordt de vervangingswanrde als 
juist gesteld, d.w.z. de afschrijvingen worden gelijkgesteld 
met direete leveranties Toepassing van de vervangıngs- 
waarde zal dus het constante karakter der arbeidsquote 
versterken 

Hetzelfde betoog gaat op voor de post rente, welke als 
kostenfaetor ingeealculeerd moet worden over de waarde 
der geinvesteerde activa en welke in de geanalyseerde ge- 
gevens niet was begrepen. Indien immers de kapitaal 
goederen worden gewaardeerd op vervangingswnarde, dan 
kan deze waarde zieh slechts evenredig met de arbeidskosten 
ontwikkelen. Bi) toepassing van een constante rentevoet in 
de loop der jaren, kan dus de rente niet anders dan even- 
redig zijn met de arbeidskosten, zodat de rente aan de ar- 
beidsquote het constante karakter niet kan ontnemen 

Op grond van bovenstaande beschouwingen kan men dan 
ook zeggen, dat het vaste-kosten karakter slechts verdwij- 
nend klein kan zijn. De arbeidsquote kan slechts dan niet 
constant zijn, als de ontwikkeling van Ionen, arbeidsproduc- 
tiviteit en arbeidsverhoudingen binnen het bedrijf zich an- 
ders ontwikkelt dan die buiten het bedrijf. Zulk een ont- 
wikkeling is voor grote ondernemingen en voor grote lan 
den, die grotendeels autarkisch zijn en die zoveel mogelijk 
vrije eooneurrentie op alle markten kennen, bijna onmogelijk. 

Zander twijfel hangt het constant blijven van de arbeids 
quote in de totale kosten van de onderneming samen met 
het constant blijven van het aandeel der lonen in het na- 
tionaal inkomen sinds het jaar 1860 (toen men aanving met 
studies over het nationaal inkomen in de Verenigde Staten 


en Groot-Brittannie, welke de voornaamste industrielanden 


zijn). Op dit verschijnsel werd o.m. door Bowıky ®#) en 


®) gewezen. Voorons doel zou eigenlijk moeten 
worden bewezen, dat de loonquote ook constant bleef als de 


verhowding der lonen zou zijn bepaald ten opzichte van het 


Bowiev: Wages and Income since 1860; 1987, 
Theors 


London ev 


Essays in of Economies Fluctun 


tions 1809, p 
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totaal dier componenten van bet nationaal inkomen, welke 
als exploitatiekosten kunnen optreden, d.w.z. met uit- 
sluiting van winsten of verliezen wit ondernemingen, het- 
geen vermoedelijk geen grote veranderingen in de conelusies 
zoa medebrengen 

De conclusie, die hieruit slechts getrokken kan worden 
is, dat niet alleen bij spoorwegmaatschappijen de arbeids- 
quote constant is gebleven,doch ook bi) de andere industri&le 
ondernemingen, zodat voorshands kan worden aangeno- 
men, dat de afwezigheid van vaste kosten een algemeen 
economisch verschijnsel moet zijn. De verklaring, die 
KaLkickı meent te moeten geven (t.w. het nauwelijks ver- 
anderen van de monopoliegraad) is speculatief en geba- 
seerd op de veronderstelling, dat de prijs bepaald wordt 
bi) gelijkheid van marginale kosten en marginale opbreng- 
sten. Indien echter geen vaste kosten bestaan en de prijs der- 
halve bepaald wordt bij gelijjkneid van marginale opbreng- 
sten en gemiddelde kosten (hetgeen ons cen veel reeler 
veronderstelling lijkt), kan in het constant blijven van de 
loonquote gedurende bijna 100 jaren de bevestiging worden 
gevonden, dat het bestaan van vaste kosten in wezen 
illusoir is, Intussen moet worden toegegeven, dat ook wij de 
vrijheid van concurrentie een voorwaarde achten voor de 
volledige variabiliteit der kosten; uitsluiting van concur- 
rentie komt immers neer op het verminderen van onder- 
bezettingsrisico's en leidt dus automatisch tot het onver- 
antwoord vasthouden van een kostenstructuur, die ten 
slotte langs de weg van hogere prijzen wordt afgewenteld 
op anderen, die op hun beurt de gevolgen weer afwentelen 
op anderen, totdat tenslotte de gehele nationale en inter- 
(en dus ook de ondernemingen in 
kwestie) de nadelige gevolgen van de protectie ondervinden. 

Uit het voorgaande moge tevens geconeludeerd worden, 
dat de technische verbeteringen in gelijke mate de lonen 
als de overige kosten hebben beinvloed, zodat ook dit veel- 
omstreden vraagstuk hiermede, cenvoudig wordt opgelost. 


nationale economie 


IV 


Bedrijfsvergelijkende analyse der kostenvariabiliteit 

Al achten wij de algehele kostenvariabiliteit thans reeds 
voldoende bewezen, onze analyse zou toch niet volledig 
zijn, als wij de bedrijfsvergelijkende analyse zouden zijn 
voorbijgegaan. De bedrijfsvergelijkende hieeft 
bovendien het voordeel variatiebreedte, 


analyse 
van een grote 
doordat er spoorwegondernemingen zijn, die een productie 
hebben van het honderdvoudige van andere spoorweg- 
ondernemingen. Daarnaast is de bedrijfsvergelijkende 
analyse in grote mate statisch, zodat verschillen in prijs- 
niveau en in arbeidsproduetiviteit in het algemeen slechts 
gering zullen zijn. 

Al heeft de bedrijfsvergelijkende analyse dus enige voor- 
delen, zij heeft voor ons doel ook bepaalde nadelen, die 
echter wel grotendeels uitgeschakeld kunnen worden. Die 
nadelen worden veroorzankt door de onvergelijkbaarheid 
van de ondernemingen als gevolg van verschillen in ex- 
ploitatie, techniek, efficieney, e.d.m. Een spoorwegonder- 
neming met een exploitatie in de bergen heeft natuurlijk 
een geheel andere kostenstructuur dan een onderneming, 
welke exploiteert in laagland. Zo zullen er ook onder- 
nemingen zijn, die nog een achterlijke exploitatie hebben, 


», De arbeidsproduetiviteit konden wij niet per onderneming 
vaststellen. De gemiddelde lonen per employe (per groep onder- 
nemingen van ongeveer zgelijke grootte) varieerden om het 
algemeen gemiddelde met maximaal 6% naar boven en naar 
beneden. 
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terwijl andere gebruik hebben germaakt van tal van tech- 
nische en economische verbeteringen, Tenslotte vertegen- 
woordigt een treinmijl voor de ene onderneming een geheel 
andere waarde dan voor een andere onderneming, al naar 
gelang gebruik wordt gemaakt van primitieve of luxueuse 
tractie. 

Deze moeilijkheden kunnen echter grotendeels worden 
uitgeschakeld door de ondernemingen in te delen in groepen 
van ongeveer gelijke productiehoeveelheid. Hierdoor vallen 
binnen een groep: ondernemingen met cen voldoende geo- 
grafische spreiding om de eventuele individuwele verschil- 
len te kunnen nivelleren. In de hogere groepen komt slechts 
een onderneming voor, doch deze wordt beter vergelijk- 
baar met de andere groepen, doordat deze grote onder- 
neming ook een geografisch uitgestrekt gebied exploiteert. 

Voor de meting van de produetiehoeveelheid hebben wij 
niet gekozen de treinmijlen, omdat daarin niet begrepen 
zijn de mijlen van rangeren e.d.m.; de locomotiefmijlen 
zouden daarom meer doelmatig zijn, ware het niet, dat hier- 
in weer niet zijn begrepen de treinmijlen sonder locomotief. 
Daarom hebben wij de locomotiefmijlen vermeerderd met 
de treinmijlen zonder locomotief en de aldus gevonden een- 
heden met de naam tractiemijlen aungeduid. De ver- 
deling der ondernemingen is nu als volgt gekozen: 


Asantal millioenen 
tractiemilen per 
onderneming 


Groep Aantal 


I o 
11 
IV 
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Totaal: 131 

De cerste groep bevat 57°, van alle ondernemingen, doch 
deze zijn alle betrekkelijk klein en halen b.v. geen omzet van 
meer dan 30 millioen dollar, terwijl de gemiddelde omzet 
zeifs nauwelijks boven 10 millioen dollar uitkomt; zij zijn 
dus meer als een tramweg- dan als een spoorwegonderneming 
te beschouwen. De grootste onderneming is de Pennsylvania 
R.R.Co, met een inkomen van iets meer dan 1 milliard 
dollar (in 1944). 

Onze eerste belangstelling gaat thans uit naar de grootte 
van de arbeidsquote. Voor het jaar 1944, waarop ons onder- 
zoek in deze paragraaf betrekking heeft, vonden wij de 
volgende uitkomsten: 


Groep Arbeidsquote 
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Fig. 1, 
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Hierwit zien wij wederom, dat (met uitzondering van de 
vomte voor alle groepen de arbeidsquote dicht bij de 
gemiddelde waarde van #0 biyft Alleen die groep 
lugere waarde, hetgeen dus wijst op 


klaring kun dus liggen bij zowel de vaste kosten als bij de« 


ecerste 


ongeveer 5 


een relatief hoger percentage niet-arbeidskosten ver 


fwijkende exploitatie-structuur van deze cerste groep 

Ons volgend onderzoek heeft betrekking op de variabilı 
het aantal trantiemijlen. De bednjfs 
Het 


is hier mogelijk dat volkomen variabele kosten een nei- 


teit der kosten 
vergelgkende aunalvse bergt hier enige gevaren in zich 
ing vertonen om het vaste kostenverschijnsel te tonen 
voortbweld aowden wij kunnen noemen de kosten van 
brandstof en stroom, die a priori samenhangen met de in 
tensiteit van het verkeer en dus volledig variabel moeten 
zijn. Doordat echter grotere ondernemingen als jiroot- 
gebruikers een lagere prijs per eenheid zouden kunnen be- 
dingen, zou men naar mate de intensiteit van het verkeer 
sich uitbreidt, een dalemde kostprijs per vervoerseenbeid 


te zien kunnen krijigen, hetgeen ten onrechte de illusie van 


het vaste kostenverschijnsel zou kunnen wekken. 
Ook hier kan dus de monetaire sIuier tot verkeerde con 


het 


van de technische 


celusies aanleiding geven. Het beste zou men voor 


variabiliteitsonderzoek kunnen ulitgnan 


standaarden, b.v brandstof- en stroomverbruik, im 


ealorieön 9); afschrijving op rails in kilogrammen; arbeids- 


maatstaf aou bruikbaar zijn voor de meting 


vÄn de vooral omdat hierin ook de 


technische exploitatieverschillen tot uiting komen 


produstiehoeveelhekl 
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in uren gestandaardiscerde prestatie 


Slechts dan zou men tot betrouwbare conclusies kunnen 


kosten van enz. 


komen. In tegenstelling met de geldkosten zou men hier 
kunnen spreken van technische kosten. Het ons ter beschik 
king staande cijfermateriaal maakte het ons slechts moge- 
lijk de geldkosten te onderzoeken 

Vit deze cijfers volgde in genen deie enig verschijnsel der 
vaste kosten, want de eerste groepen tonen de langste kos- 
Een 
duidelijk inzieht van de variatiebreedte krijgen wij, als de 


ten en de laatste groepen juist de hoogste kosten 


kosten en de productiehoeveelheid worden berekend per 


gemiddelde ondernerming 


Gemiddeld aantal 
tractiemijlen per 
onderneming 
(in duizenden) 


Gr .p Gemiddelde kosten 
per onderneming 


(in duizenden $) 


1.559 
7.8386 
13.958 
26.217 
35.878 
44.014 
78.021 
147.631 
190.628 


236 
5067 
189 


5 
34. 
4. 

124 
139 


-i=- 


vı 
vu 218 
320.001 
IX 726.347 
ken beeld van deze 
heei duidelijk biijkt, dat 
vinden is 


cijfers geeft fig. 1, waaruit wel 
geen spoor van vaste kosten te 
(wordt vervolgd). 


kosten, door H. A. A. px Meıvenanoa (wordt vervolgd). 
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SMEEDSTUKKEN 
ruw gesmeed, GRASSO’S MACHINEFABRIEKEN N.V. 
of bewerkt. 's-HERTOGENBOSCH 


GROOTSTE SMEEDMAAT 500 mm o 


Aannemers van grond-, water-, spoor- en wegenbouwkundige 
werken. Tevens uitvoering van alle voorkomende sloopwerken 

ROTTERDAM-ZUID 
DORDTSCHESTRAATWEG 869 - TELEFOON 73043.72458 


SWARTTOUW 
SCHIEDAM 


STAALCONSTRUCTIES | 


N.V. Vu H. TROOST penıs bij ROTTERDAM 


TELEFOON ROTTERDAM 71606 


Bouw-, Gewapend Beton- an Waterbouwkundige Werken 
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de goed 00 # 

V.D. 
AANNEMINGS- & HANDELSBEDRUF 

TRANSFORMATOREN 


ELECTROMOTOREN 
GENERATOREN 


blokmetalen Transformatoren - Laschmachines 


koper-, aluminıum-, worden door ons onder garantie 
tin-legeringen gewikkeld of gereparserd 


half fabrikaten 30 jarige ervaring 


in. en verkoop Firma F.C.L. VON MÜNCHING 


metaalafvallen Gerard Schaepstraat 7-8, Amsterdam-W. 
oud ijzer Tel. 82967-80990 


bruikbaar ijzer 
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AMSTERDAM Geeft het hart van Uw bedrüf 
eruquiusweg X een goede verzorging. 


rel. 54911 (5 Minen) Wi helpen U snel en goed 


De Internationale Jasrbeurs van Luik brengt een enig en volledig 
Bezoekt de overzicht, nog veel omvangrijker den dat von vorig jsar, von 
de industriöle wereldproductie 


Internationale ; Een jaarbeurs van en voor vaklieden, waar de traditionele 


producten nasst het allernieuwste op elk industriegebied worden 
tentoongesteld. In dit verband verwijzen wij tevens naar het nieuwe 


Jaarbeurs . 2 gebouw voor de metasinijverheid 
KR In het kader van de Jsarbeurs wordt tegelijkertiid het 
Salon van de Beigische Scheepsbouwnijverheid ingericht 
Luik door de Belgische scheepswerven en werkhuizen voor zee- 
en binnenscheepraart materieel 


Het is nu tild Uw aanstaand bezoek voor te bereiden. 


Alle gewenste inlichtingen verstrekt gaarne de Internationale 
Jaarbeurs Luik, 32, Boulevard de la Sauveniere, Luik (Beigis) 
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Uit voorraad te leveren 


Levering ook vis de handel 


aarom een VAN DER HEEM boormachine ? 


Zi) hebben de volgende voordelen: 


24 wurs 
service voor 
onderhoud en reparatıe 


JAVASIAAL SIOKVIS NV BAIAVIA 


gemakkeliik hanteerbaar 

huis goed bestand tegen stolen 

direct bruikbaar voor gelyk- en wisselstiroom 
seriemotor regelt automatisch het juiste toerental 
intensieve koeling 

rustige transmissie 

aldoende electrische beveiliging 

Nederlands labrikaat 


& C-HARDT 


TJECHOSLOWAKLIE Voorheen J. H VAN CAPEILILEN 
telefoon ROTTERDAM 233610 


N.V. Machinefabriek „BOLNES’ 


VAN 25-1400 PK 
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/ 
Pe 
BOH-I-NOOR 
MUTH 


Scheepshoofd- en hulpmotoren. 
Stationnaire uitvoering zowel 
horizontaal als verticaal. |RUSTON - Lincoln - Engeland 
Dieselaggregaten in alle vermogens. | PAXMAN - Colchester - Engeland 


Platenschaar met roterende mes 
sen, voor zeer grote plaatlengten; 
snijdt zowel rechthoekige als af- 
geschuinde plaatkanten. De snij- 
messen zijn gemonteerd in een 
beweegbare slede,de plaat ligt stil. 
Max. te snijden dikte 1 Eng. duim. 
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SCOTTISH MACHINE TOOL CORPORATION Ltd. 


N 
 LINDETEVES N.V OUWERS | 
J. W. BROUWERSPLEIN 20 AMSTERDAM-Z - TEL. 25803 -8 LUNEN 
- 
— — 
| 
; N 


DE INGENIEUR 


G. GEZONDHEIDSTECHNIEK 3. 


628.303, 394 : 628.315 : 608.541 


Vervuiling van het Rijn-water stroomopwaarts van de Nederlands-Duitse grens 


door ir A. A. MEIJERS 


In de grafische voorstelling (fig. 1) die, evenals een 
aanzienlijk deel van het hieronder volgende, ontleend is 
aan een opstel van Dr Ing. K. Imnorr in Gesundheits 
Ingenieur, 1947, Heft #, zijn drie liinen A, B en gegeven. 

De X-as geeft, voor alle drie, de kilometer-afstanden 
volgens de rivier-as, doch de volgens de IJ-as uitgezette 
grootheden zijn voor alle drie verschillend en zij zijn het 
dus, die de 3 verschillende lijnen bepalen. 

Lijn A geeft de grootte der vwil-hoeveelheden, die de rivier, 
op elk punt van haar loop door Duitsland, ondersteld wordt 
per tijdseenheid af te voeren. Feitelijk geeft ze slechts, voor 
elk punt van de Rija, de (herleide) aantallen inwoners van 
het er op afwaterende gebied. Hieronder zal het verband, 


dat in het opstel is gelegd tussen die aantalien en de vuil- 
hoeveelheden, die per tijdseenheid passeren, worden mede- 
gedeeld. 

Lijn B geeft de plaatselijke waterafooeren, in m’ per see, 
bij gemiddeld laag water en lijn Ü, waarvan de ordinaten 
berekend zijn door de hoeveelheden vuil, die volgens lijn A 
per sec passeren (dus uitgedrukt in aantallen inwoners), te 


delen door de waterquanta per sec volgens lijn B, is op elk 
punt een maat voor de graad van verowiling van het Rijn- 
water. 

In zijn bewerking heeft Immorr slechts door de stadsbe- 
woners het aantal inwoners laten bepalen. Het afvalwater 
van plattelandsbewoners toch draagt in slechts geringe mate 


B 8 8 1333 8 8 82188 
: 
|3 153.1 | 15 sı | 
4 + 4 + ++ + 4 4 44 
wa +’ + 4 + + 4 ++ N 
000 EX + + + + + - 
5000 000 or + — und 
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+ + + + + EINWOHNER MIT JNDUSTRIEZUSCHLAG 
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+ + > 54 4 
1000 000] 00 MITTLERES NIEDRIGWASSER (MNW) 
500 800 1700 1 ı 800 #05 
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Fig. 1. Vuilafvoer, plaatselijke waterafvoer en graad van vervalling van het Rijnwater. 
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bij tot de verwuiling der openbare wateren, daar het niet 
geoomsentreerd wordt afgevoerd. Aldus geeft de trapvor- 
ım optreden (des als vertienle lijin-gedeeiten) 
de vunl-toevroeren vun afvalwater van 19 stroomgebieden 

Wat de koevertheid vwil betreft, die de industrie van een 
“ıreck opievert, dese mag men, volgens Schr., zonder te 


grote fouiten te maken, evenredig stellen met het aantal 
stedelijke inwoners van die streek. Voor normale tijden had 
men (jglolhmal; bepmald, dat, ın gebieden waarin de industrie 
werk gemumnwentreerd, als in de Huhr-streek en in Saksen, 
de bedrijven ven koeveriheid op de openbare wateren 
brachten, weike, gemeten met de gebruikelijke miaat, dat is 
het 


afvulwater der stedelijke bevolking afkom 


(zie snder), even growt was als die, welke van het 


tig was. In de til van Wereldoorlog Il en in die vun de 
voorbereiding tot deze in meerdere Duitse streken 
een verivoud daarvan geronstateerd 

Het hal geen zin om than al te pogen de bedoelde ver 
voor het gehele HKijngebied of voor onderdelen er 
De 
nog voor con belangrijk deel verwoest en haar wederop- 
dat 


voor deze belast ing-met-vul der of ulmre 


van exact te bepalen industrie is nl 


is gannde, Sehr. meende voor de verst 


kumende jaren 
zou kunnen aannemen van die, afkomstig 
Aldus 


wit 


wateren, 


van het afvulwater der inwoners 
drukte 


door con met 30 


In) de gezumenlijke vuilbelasting van de 
verhooged ınwoner-tal 

erde samenstellende factor imoest het zelf-reinigende 
vermogen van de Rijn in A tot uiting komen, Daarvoor 
volgen in de trapvormige op de vertieule optreden steeds 
dalende aantreden, met stroomafwnarts Loenemende dalıngs 
hwweken. Aangenomen werd, dat elke dag, bij een gemiddelde 
temperatur van 20 ( van het in een stromende en niet 


rivier aanwezige vuil wordt verteerd 
Want 
du 
nemende Omdat hier dus de invloed van de 


ın de aangedurd 


stroomafwaarts de waterafvoer stoeds toeneemt, zul 


deze toenemen, vandsaar de toe- 


optreedt (een zekere hoeveelheid per dag), is de 


Voor de rivier in Duits 
land ıs een gemiddelhde snelheid van 0,8 m sec aangenomen 


de afstanıd van 865 km wordt in 12 dag door het stromen 
de water afgelegd en de X-as is ook volgens die 12!, dag 


vaststelling van de 


verdeehl verdeling moet dus voor elke nvier-strek 


dienen bij de waarde der zelfreiniging 


uitgedrukt door cen verlaging van het in rekening 


vermumdering van de vuilbelasting wordt in Iijn A 
te brengen inwoner- aantul 
De in Iijn A gegeven Iweveelheden wuıil, die de rivier per 


afvoert, zijn grootheden, waaraun men niet veel 


weft. Diaarom is Ijn C samengesteld, die de vuilbelasting 
van het nvierwater per I ser geeft (weer uitgedrukt in aan 
tallen inwoners). Als er dan ook nog is bepanlkd horveel men 
son in hun afvahoater kunnen Iozen per liter water 
die per see door de nivier stroomt, en zulks zonder een over 
beiasting te veroorzaken en ook in hoever dat afvalkwater gı 
reinigd (dam wel in het geheel niet gereinigd) ın de rivier 
kommt 


river 


dan geeft Iijn C een indruk van de vuil-Ainder in die 


Vervuiling van openbaar water wordt gemeten door het 


geheel ver 


bepalen van het 


dat is de maximale hoeveelheidl zuurstof, die 
dwinen zal, als ze aan een zckere horveelheid vuil water is 
Dat wordt voornamelijk veroor 


zunkt 


‚verdwijnen 
de oxvdatie van de in het 
stoffen 


van enkele phenol) 


wuter annwezige 
ook 
Voor Duitsland 


organisch« danrmevena 0,4 door de 


volgens Innorr, aan te nemen, dat per hoofd per etmaal 


20 


zoveel van die stoffen in het huishoudelijke afvalwater 
terechtkomt, dat voor de vertering er van (waarvoor enige 
dagen nodig zijn) 54 g zuurstof nodig is. Als het afvalwater 
in de rivier terecht komt, zonder dat het enige reiniging 
heeft onderguan, dan moet de ganse vermelde hoeveelheid 
zuurstof geleverd worden door die, welke in het rivierwater 
is opgeelost. Is dat lantste „gezond’ dan is het met zuurstof 
verzadigd en bevat het 9 mg er van per liter. Met het oog op 
het visieven mag dat gehalte niet dalen beneden 4 mg per 
liter en aldus is er 5 ng per liter voor de reiniging vun het 
Il’see heeft 
dus (per dag) voor dat doel beschikbaar: 5 NE 
432.000 mg zuurstof en deze hoeveelheid kan het afvalwater 
132.000 
van 
34.000 
Deze berekening werd niet in het opstel van Immorr aan- 
getroffen. Wel werd er in vermeld (zonder de beeijfering te 


afvalwater beschikbaar, Een waterstroom van 


8 personen onschadelijk maken. 


geven) dat, als men mocht aannemen, dat al het rioolwater, 
voor partiöle zuivering, bezinkbassins passeert, de boven 
vermelde waterstroom 30 inwoners zou kunnen bedienen. 
20 als hieronder nog nader zal worden medegedeeld, was de 
beoordeling, waar deze reiniging nog voldoende zal zijn, een 
objeet van Duitse overheids-bemoeienis en die beoordeling 
geschiedde met behulp van de betrokken C-lijn. 


Als men zieh in het algemeen de vraag stelt, in hoever de 
gegevens, die de C-lijnen verstrekken, bruikbaar zijn, en 
vooral wat ze voor Neierland kunnen betekenen, dan kommt 
naar voren, dat de factoren, die ze samenstellen, gemiddelden 
zijn, die de invloed van afwijkingen versinieren. Maar dat 
sich baseren op gemiddelden zou hier noodlottige gevolgen 
kunnen hebben, want, zelfs niet gedurende den enkele dag, 
zijn verontreinigingen van het rivierwater toe te staan, waar- 
door de er in levende vissen zouden stikken of vergiftigd 
zouden worden of waardoor het water van een prise d’eau 
voor de gehruikers gevaarlijk zou worden. 

Nu is bij het samenstellen van de C-lijnen werkelijk van 
gemiddelden gebhruik yemaakt, die de verdoezeling van zulke 
gevaren kunnen veroorzakon, Zulks was het geval: waar 
geen rekening werd gehouden met seizoens-invloeden, b.v. 
inzake temperaturen (deze bepalen mede het zelf-reinigende 
vermogen van het rivierwater) en watersnelheden, terwijl 
ook de watersnelheid tussen de Zwitserse en de Nederlandse 
grens, in afwijking van de werkelijkheid, onafhankelijk van 
het plaatselijke verhang, als gelijk blijvend is aangenomen; 
wnar de mate van reiniging van het rioolwater in al de 
steden gelijk is gesteldl en waar geen rekening is gehouden 
met de omstandigheid, dat het water, stromende langs den 
rivier-oever, soms, over grote afstanden, veel meer vervuild 
kan zijn dan dat.hetwelk stroomt langs de er tegenover ge- 


legen oever 


Ook lijken de basis-aannamen wgl zcer weinig geraffi- 


neerd. Zulks geldt voor de aunnamen: dat het vuil, aange- 
bracht door het industriele afvalwater, de helft zou zijn van 
de hoeveelheid, die het huishoudelijke afvalwater aanbrengt ; 
dat het rivierwater steeds voldoende zuurstof voor de aan- 
zeif-reiniging zou bevatten:; dat chemische water 
verontreiniging, die niet door ın het water aanwezige zunır- 
stof bestreden kan worden (men denke b.v. aan het afval- 
water van de kali-industrie in de Elzas), geheel buiten de 
rekening valt; dat de vervuilingsplaag niet gepeild is voor 
de waterafvoeren, die voorkomen bij afvoeren kleiner dan 
die bij G.1.W 

In dit geliwel is ruimte voor grove misrekening; een veri- 
fioatie van de C-Iıjn langs de directe weg, dus door het on- 
derzoek van watermonsters, is noodzakelijk. In het opstel is 
niet nadrukkelijk vermeld, dat deze is uitgevoerd, doch de 
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autoriteit van Dr Ing. Immore is zodanig, dat men er op kan 
vertrowwen, dat hij in dezen zieh voldoende zal hebben 
overtungd. 

De gegevens van de C-lijn kunnen wel dienen — en daar- 
voor is ze dan ook blijkbaar samengesteld -— om, met zeer 
weinig werk, even oppervlakkige indruk te verkrijgen van de 
vervuiling van de rivieren van een grote landstreek, een 
indruk, die in een begin-stadium van een landelijke organi- 
satie toch nog enige riehtlijnen zal kunnen geven voor rivier- 
beheer, wat de water-reinheid betreft. Zodra hogere eisen 
worden gesteld, zal echter onderzoek van watermonsters 
noodzakelijk worden. 

Aan het slot van zijn opstel deelde Immorr mede, dat de 
(Duitse) dienst voor de „Binnenscheepvaart'' voor de ri- 
vieren: Rijn, Weser, Elbe en Donau, op basis van de ge- 
gevens, die de betreffende C-lijnen verstrekken, de verschil- 
lende vuilwater-belastingen berekent en daarmee voor- 
lopige plannen ter verbetering van de toestand heeft opge- 
maakt. 

Voor kleinere rivieren zouden overeenkomstige plannen 
bewerkt worden, doch bij die zo veel kleinere waterlopen 
zullen gemiddelden nog minder betrouwbaar zijn dan bij de 
grote rivieren. Voorts zullen bij eerstgenoemde, van wege 
de geringe waterafvoeren, de C-lijnen voor sommige rivier- 
strekken veel grotere waarde geven benedenstrooms van 
industriöle centra dan de laatstgenoemde. Aldus lijkt het 
voor het hierbedoelde type van zijrivieren wel noodzakelijk 
dat, reeds in het eerste stadium van oriöntatie, meer in zake 
het ufvalwater bekend zij dan het minimum, waarmee men 
in Duitsland zieh bij de grote rivieren { voorlopig?) schijnt te 
willen behelpen. 

In de C-lijn voor de Rijn is, zooals de figuur aangeeft, 
de grootste inwoner-belasting van het water (het is die, 
welke optreedt na de samenvloeiing met de Emscher) 12, 
dus belangrijk kleiner dan de hierboven vermelde limiet 
van 30, doch groter dan de ook vermelde limiet 8. 

Hier zij aangetekend, dat in hetzelfde artikel een C-lijn 
voor de Elbe voorkomt, die, benedenstrooms van Dresden, 
een vervuiling aankondigt, die gekenschetst wordt met een 
belasting van 30,8 inwoners per | sec rivier-afvoer. 

Voor het punt, waar de Rijn ons land binnenstroomt, 
duidt, volgens de bovenstaande figuur, de C-lijn de be- 
doelde belasting aan met 9,5 inwoners, cen getal dat groter 
is dan het Iierboven voor ongereinigd afvalwater als 
maximaal toelaatbaar (ad 8) becijferde. Het laatst bedoelde, 
geldende voor het geval, dat in Duitsland in het geheel niet 
op reinigings-inrichtingen mocht worden gerekend, ken- 
schetst een noodtoestand, die thans bestaat, doch die 
gaandeweg wel zal verbeteren. Vöör de oorlog toch onder- 
ging in Duitsland het afvalwater van een belangrijk deel 
der bevolking het een of andere reinigings-proces en men 
kan dus wel aannemen, dat het getal ad 8 in de komende 
jaren permanent zal stijgen. Aldus zijn wij in dezen belang 
hebbenden bij de Duitse herbouw. 


Naast al de bovenvermelde onzekerheden staat echter 
voor ons land het feit, dat de Nederlandse Waterstaats- 
dienst het Rijnwater bij Lobith eenmaal per week op zijn 
chemische en bacteriologische hoedanigheid onderzoekt. 


Ter illustratie van de beperkte bruikbaarheid in dezen 
van een op gemiddelden gebaseerd getal, wordt het onder- 
volgende geval meegedeeld, waarvan de gegevens ontleend 
zijn aan enige nummers van het periodiek Onze Zoetwater- 
visserij (jaargang 1949). 

Op 16 Juli 1949 is cen golf giftig water de Rijn afgekomen 
en ons land binnengedrongen, met het gevolg, dat de meest- 
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gevoelige en daarbij ook de meest-kostbare vis-soort, de 
zalm, werd wigemoord. De belanghebbenden hebben klach- 
ten voorgebracht bij de Minister van Landbouw, Visserij en 
Voedselvoorziening, die dd. 10 November a.p. o.m. heeft 
geantwoord, dat in zake de verontreiniging van het Rijn- 
water geen internationale overeenkomst bestaat, op grond 
waarvan cen aanvaardbaar protest mogelijk zou zijn. 

De eveneens benadeelde vissers binnen Duits gebied heb- 
ben hun belangen in de „Landtag” doen verdedigen en toen 
is meegedeeld, dat de oorzaak van de giftige golf bij de 
industrie aan de Emscher, in het Ruhr-gebied, moest te 
zoeken zijn. Het Emscher Genossenschaft (een „water- 
schap'’) heeft het vermoeden geuit, dat men, van cen voor 
demontage bestemd bedrijf een grote phenol-voorraad zou 
hebben geloosd. Het vaststellen van de schuld schijnt onder 
de bestaande politieke en wettelijke omstandigheden moei- 
lijk te zijn. De Rijnvissers in Duitsland, die stroomafwaarts 
van de witmonding der Emscher werken, en wier schaden 
aanzienlijk groter waren dan die, waardoor de vissers in 
Nederland waren getroffen, hebben van de West-Duitse 
Bonds-regering een zekere schadeloosstelling gekregen en 
bovendien heeft ze nieuwe vis in de Rijn gepoot. 


Deze vis-tragedie kan nog worden toegelicht door de 
weergave van een bericht, dat voorkomt in Gesundheits 
Ingenieur 1947, Heft 6 biz. 191. 

Van de 104 sterfgevallen van vissen, die in het decen- 
nium na 1935 in het proefstation te Magdeburg ter onder- 
zoek zijn ontvangen en zijn onderzocht, waren twee derden 
het gevolg van zuurstof-gebrek en bij een groot deel er van 
was dat gebrek te wijten aan het afval-water van suiker- 
fabrieken. Slechts in 2 gevallen kon men de onnatuurlijke 
dood terugvoeren tot een vis-ziekte. In alle overige gevallen 
was vergiftiging in het spel, veroorzaakt door afvalwater, dat 
bevatte: phenol, eyaan dan wel sterke zuren, alcalien of 
zouten. 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 
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Welke zijn de stoffen, die in het water de 
smaak der er in levende vissen bederven? 


Gesundheits Ingenieur 1987 vermeldt in dezen, in Heft 6 
pag. 190: teerprodueten, minerale oliön, harsachtige stoffen, 
algen-olie, mais-olie, sojabonen-olie, nitrotoluol, ortho- 
diehloor benzol, de afvalprodueten van aardolie-raffineer- 
derijen (vooral de naphta-zuren) en van Buna-fabrieken. 

De meeste der bedoelde smaakbedervings- verschijnselen 
zullen eerst verdwenen zijn na een verblijf van de vis ge- 
durende verscheidene dagen of weken in zuiver water. 


1. A.M, 
624.3439 (492) 


Welke omvang heeft de zuivering van 
rioolwater in Nederland? 


In „Water, Bodem, Lucht!' van December 1948 komt 
op pag. 37, het hieronder overgenomen staatje voor, dat 
de omvang geeft van hetgeen in Nederland wordt gedaan 
aan het zuiveren van rioolwater door bezinking en 
langs biologische weg. Het geeft de namen van de gemeen- 
ten, waar zulke inrichtingen in gebruik zijn, met er achter 
het aantal mensen, dat deze lantstgenoemde bedienen: 
Amsterdam . 210.000 
Enschede 10,000, 
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Behalve dese grotere installaties bestaan er in ons land 
tientallen kleinere 
groep mensen bedienen, wier aantal in 4 cijfers wordt uitge- 


waaromder er toch nog zijn, die een 


drukt. Zi) dienen voor: kampen, kazernes, jestichten (vooral 
geneeskumdige), fabrieken enz 

In Duitsland en in de U.S,A. is men in dezen veel verder, 
Imuorr heeft vermeld, dat in Duitsland ( voor de het 
afvalwater van 23 van de 70 millioen inwoners door reini- 
„Water, Bodem, Lucht‘, 
bovenvermeld) en De Ingenieur 1048 n’ 13 geeft op pag 
21, dat (in in de U,S.A, van de 8686 gemeentelijke 
Deze 
laatste bedienden 48.700.000 zielen. Verder waren er bijna 


ginge inrichtingen stroomde (zie 


riooistelsels er 3685 bezaten 


duizendtal zuiver-installsties, die aun andere publiek 
rechtelijke gemeenschappen toebehoorden en 1114 spectaal 
voor industrieel afvalwuter 


\.A.M 


54.6.266 : 628.95 
Hoe beinvloedt cyaan het biologische proces 
in zuivering-inrichtingen voor afvalwater ? 


In bet periodiek Beiträge zur Wasser, Abwasser- und 


Fischereichemie aus dem Fluszwasseruntersuchüungsamt in 
Magdeburg, Heft 1048, hebbben twee renearch- werkers een 
verslag gepublioeerd van 


zock, dat het 


door hen ingesteld onder- 
bovenvermelkde heeft belicht. 


1947 gaf daarvan, op pag 


Gesundheits Ingenieur, Heft 

IN», con 
Het 


waarsan het volgende is ontleend. 
zuivering-proces wordt veelal gezamen- 
uitgevoerd door ven sort baeterien (vegetatief), sapro- 
phyten genanmd, en door de vijanden van deze, de pro- 
diertjex). Laatstgenoemde hebben daar 
bij veel zuurstof, dus bij voorkeur een procede« 
nodig. Het bleek, dat 


zich kunnen aanpassen aan zekere mate van 


met over 


vioerlige luchting beide miero 


Proeven 


eoncentralies van een eyaam-atmosfeer wanrbij 


die onmoentraties trupsgrewijs sterker werden genomen, 


dusdden nan, dat cerst bij 80 mg oynan-kalium per liter 
water alle te voren asnnwezige protozoen vernietigd waren 
Deze hielden het 


oncentratie van mg per liter 


doch dat toen de barteriön nog leefden 
wit tot von « 

Voor de afbımak van opgeloste organische stoffen jwekdt 
dat cen evenwicht tussen de in het afvalwater voorkomende 
barcterien en haar beiagers, de protozoen, geen vereiste is 


want bij afwezen van protozoen. in ons geval bij evanın 
van 80 tot 350 mg, kunnen de bact« 
nen het werk alleen aan. Kehter kommen zulike van boven de 
100 in de zuivering-praktijk slechts zellen voor 
\oorts geschiedt de afbeaak van de in het afvalwater 


nıel-opgeloste organische steffen (b.v. col 


zo er geen protozoen aunwezig zijn, vertrangd. De 
protonoen regenereren de siykdeeit jes. De bacterien kunnen 
zulks ook wel 


voor 


maar zo hebben er aanmerkelijk meer tijd 
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Toch hebben zich in zuivering-inriehtingen voor afval- 
water wel storingen voorgedaan, die aan cysan waren te 
wijten; het eyaan was dan niet gebonden aan kalium 
of ammonium, doch aan zware metalen als koper. Daarbij 
was de werking meer agressief. 

Op grond van het bovenstaande mag men niet aannemen, 
dat in het bedoelde zuivering-proces de protozo®en wel kun- 
nen worden gemist. Zij toch verdelgen ook die darm- 
bacterien, die „ziekte-kiemen’ worden genoemd (b.v. de 
verwekkers van typhus), echter mits deze laatste haar 
belagers in aantal niet verre overtreffen. 

A.A.M. 


Nog eens vloeivelden 


In Gesundheits Ingenieur 1947, Heft 3, biz. 66 behandelt 
Dr Ing. Imuorr de vraag, of de aanleg van vioeivelden, ge- 
richt op bevordering van de inheemse landbouw, waarbij 
dus de eisen van deze morten overheersen, wel aanbevolen 
mag worden. Bij het benutten van niet, of slechts opper- 
viakkig, gereinigd rioolvocht op vloeivelden toch zijn de 
belangen van de landbouw op verscheidene punten strijdig 
met die van de water-zuivering en er is, in Duitsland, een 
periode geweest (het vierde decennium dezer eeuw), waarin 
de neiging optrad de eerstgenoemde zeer naar voren te 
schuiven. 

De drang daartoe (onderstreept door subsidiering) ging 
uit van de centrale Overheid, die in die jaren zeer geinteres- 
seerd was in het vlug opvoeren van de nationale landbouw 
en het inzieht werd geinspireerd en gesteund door verschei- 
dene voorsanstaande deskundigen op het gebied der afval- 
waterreiniging '). 

Het ging hier om een gewijzigde doelstelling. Te voren 
toch was zulke bevloeiing al in verschillende landen, ook 
in het groot, toegepast, als goedkoop middel om afvalwater 
te reinigen. Dat landbouw gedreven werd op een deel der 
bevloeide gronden was daarbij secundair (de velden wer- 
den maximnaal met vuil water belast) en noch op de 
mogelijkheid van vervuiling van de landbouw-produeten 
door het rioolwater, noch op stankoverlast (men zorgde er 
wel voor, dat de vloeiveklen niet dicht bij de centra der 
bevolking waren gelegen) werd veel acht geslagen. 

In de Nederlandse technische pers werd het vraagpunt 
verscheidene malen behandeld. Ir Scaur publiceerde in 1929 
in het Polytechnisch W eekblad een opstel, dat tot titel had: 
„Zijn vloeivelden uit de tijd?" een vraag, die hij toestem- 
mend beantwoordde. De heer Mawen, Adjunet-diree- 
Heitemnatschappij, gaf in een artikel 
uiting aan een tegengesteld inzieht 


teur der Nederl 


Ook in De Ingenieur werd het denkbeeld, in de nieuwe 
Duitse versie, meermalen besproken, zowel in de „Korte 
Veehnische Berichten’ als ın de verslagen van vergaderin- 
gen van de Afdeling voor Gezondheidstechniek. Deze nieuwe 
Duitse opvatting vond, om verschillende redenen, zowel op 
hygnienisch als op financieel gebied, voor Nederland be- 
R.1.Z.A., 
ir H.J.N. H. Kessesen. Hij deelde zijn inziehten in dezen 


strijding bij de toenmalige direeteur van het 
0.0. mede tijdens het debat in de vergmdering van de ge- 
noenmle Afdeling van 1% December 1940 (zie De Ingenieur 
1941, no. 22) 

Omstreeks die tijd echter begonnen de inzichten in 
Duitsland ook reeds te kenteren en in 1942 heeft de Over- 
heid aldaar richtlijnen gepubliceerd, waarmede ir Krsseven 
het waarschijnlijk wel eens zal zijn geweest, en door welke 


de grootste 


hyrnenische nadelen van vloeivelden zouden 
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worden ontgsan. Vooreerst werden er, voor een partiele 
reiniging van het rioolwater, bezinkbassins geeist. Akkers, 
waarop veevoer werd verbouwd, mochten 1 week wöor de 
oogst en weiden 1 week vöördat het vee er op werd toege- 
katen, niet meer worden bevioeid, evenmin de aardappel- 
velden na de bioei. Bij groententeelt mocht de bevioeiing 
slechts geschieden als op de akker nog geen planten san- 
wezig waren, dus slechts om er, in voorraad, de bemestende 
stoffen op te brengen. Nederzettingen, grote verkeers- 
wegen, fraitboomgaarden, groentenbeddingen moesten door 
beveiligende zönes van de veiden, tot welke het rioolwater 
gevaarlijke bacterien zou kunnen aanvoeren, worden ge- 
scheiden. 

De steden werden in dezen niet tot financi@le opofferingen 
gedwongen. Als zij aan de betrokken publiek-rechtelijke 


bevloeiingsgemeenschap de gelden zouden afstaan, die zij 
anders voor een nieuwe reinigingsinrichting aan kapitaal 
en bedrijfskosten hadden wit te geven, dan zou verder al- 
les ten laste van die gemeenschap komen, dus ook de 
meestal aanzienlijke kosten van het vervoer van het riool- 


water van de stad naar het bevloeiingsgebied en die voor 
de bassins, die nodig zouden zijn om dat water op te za- 
melen gedurende de dagen waarin de landbouw het niet 
zou kunnen gebruiken, c.q. die voor de noodinstallaties, 
welke in gereedheid zouden moeten worden gehouden om 
bedoeld overtolliz water te zuiveren. Deze op zich zeif 
billijke voorschriften waren echter fnuikend voor het tot 
stand komen van de bedoelde bevloeiingsplannen. 

Nu, in de Intere jaren, het uit de stedelijke reinigings- 
inrichtingen afkomstige slib, door uitgisting, tot zeer effeo- 
zowel stank 
verwerkt °’), is 


tieve, als bacterie-vrije mest kan worden 


ten zunste van de bevloeiing met riool- 
water alleen de wuter-waarde overgebleven. Enna de zuive- 
ring zou het niet meer een hygienische eis zijn, dat de land- 
bouw het ook nog in ontvangst zou nemen, als deze het niet 
gebruiken kon, Echter kwam het in Duitsland vaak voor, 
dat de landbouw zich, van wit andere en minder ver afge- 
legen bronnen, goedkoper van bevloeiingswater kon voor- 
zien. 

Volgens Ing. Imnorr zul de aanleg van vloeivelden, als 
middel of hulpmiddel voor de reiniging van afvalwater, 
siechts bij hoge witzondering in het geding kunnen komen. 

A.A.M. 
616—022.1 : 002.5 
Een geval, waarin tuberkel-bacillen 
verspreid werden door vloeivelden 


In De Ingenieur 1940 no. 50 komt, op pag. G. 64, een be 
richt voor in zake de infectie van het water ener rivier door 
een sanatorium voor tering-lijders en zulks met noodlottige 
gevolgen. 

Gesundheits Ingenieur 1947, Heft 3 pag. 94 vermeldt cen 
geval van 1.b.c.-infectie van runderen, veroorzankt door het 
grasen op een rloeiweide, welke bewuterd was met afval- 
water, afkomstig uit een t.b.e.-sanatorium 

!, Volgens een raming, die is overgenomen in De Ingenieur 
1949, no. 50, pag. G. 65, zou te Houston (Texas) het uitgeginte 
stib, dat, afhangende van de wijze van bewerken, verschillende 
gehalten aan stikstof en phosphor zou bevatten, ter plaatse van 
de installatie, verpakt, als meststof te ve rkopen zijn resp. voor 
$ 6.10 of voor $ 12,25 per ton 

Volgens een mededeling, ontvangen van de Direeteur van Pu- 
blieke Werken van Hilversum, werd aldaar dat slib, uitgeschept 
verkocht voor f I per m’. De af- 
nemer er van moest daarenboven, van tijd tot tijd, deze 


van af de droogbedden 


droogbedden gratis van nieuw zand voorzien. Deze prijs is door 
de „‚prijsbeheersing‘' lang gehouden. Een inschrijver toch had 
8,25 willen betalen 
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Dit geval moge ook dienen als cen toelichting van het 
hierbovenstaande „‚Bericht" in zake vloeivelden. 

Het hier bedoelde afvalwater was, voor het op de velden 
kwarm, slechts mechanisch gereinigd. 

Toen de inrichting van het sanatorium bacteriologisch 
werd onderzocht, bleek dat, van uit: de wasserij, de W.C.'s 
en een defeet apparsat voor de vernietiging van het sputum 
der patiönten, de t.b.e.-bacillen in het afvalwater terecht 
kwamen. Op de vioeiweiden in kwestie werden deze bacillen 
sangetroffen (n.i. tot op 10 m afstand van de watergreppel): 
in het gras, in, door het water aangevoerd, slib en ook 
hier en daar in de aarde. 

A.A.M. 


620.192.65 : 613.66 
Is een kwalijk-riekende omgeving 
schadelijk voor de gezondheid? 


Het is een bekend feit, dat gevoelige personen onpasselijk 
kunnen worden door sterke stank en het is, op grond van 
vroegere waarnemingen, waarschijnlijk, dat minder-sterke 
stank, zeifs al wordt hij door de betrokken persoon niet 
meer geroken, doordat deze er aan gewend is geruakt, 
een soortgelijke, zij het geringere, invloed op het menselijke 
lıchaam heeft. 

Daar de laatstbedoelde soort kwade reuk allicht in een 
werk-lokaal heerst, al is hij slechts mensenlucht jes 
ontstaan, is het van belang, dat er van de bedoelde invioed 
meer, en wetenschappelijk gebaseerd, bekend zij. 

Reeds tegen het einde van de vorige eeuw, en ook later, 
zijn al wetenschappelijke onderzoekingen ingesteld naar de 
invloed, die kwade reuk uitoefent op 's mensen weerstands- 
vermogen tegen infectie-ziekten, doch de verschillende onder- 
zoekers hebben dienaangnande tegenstrijdige resultaten 
gepubliceerd. 

Verder is (later) bestudeerd of de groeikromme van mar- 
motjes beinvioed werd door de diertjes bloot te stellen: 
1’ aan sterke faeves-lucht; en 2 aan riool-lucht. Het resul- 
taat was wel een aanwijzing voor deze invloed, doch ze was 
niet sterk genoeg om als brwijs te mogen gelden. 

Voor de proeven, die het onderwerp van dit „Bericht'' 
zijn, hadden de onderzoekers, uit verscheidene andere, het 
levens-verschijnsel „eetiust'' als toetsmiddel verkozen. 
De volksmond zejrt reeds, dat stank de eetlust beneemt. 

Uit de voorafgaande onderzoekingen hadden de waar- 
nemers minstens geleerd, dat slechts een waardevol resul- 
taat te verkrijgen zou zijn, als zij met vele neven-omstandig 
heden rekening zouden houden, opdat in het resultaat wel 
degelijk de invioed van de stank en niet die van de neven- 
omstandigheden tot uiting zou komen. 

Deze lantste betroffen 

a) Het stankverwekkende middel. Dit allicht 
complex van luchtjes, gedeeltelijk met eetlust-benemende 
De ver 


houding van beide soorten moest, voor de proeven, 20 


levert ven 


en anderdeels met eetlust-stimulerende invioed, 


wezen, dat de cerstzgenoemde de laatstgenoemde verre over- 
troffen. De eetlust werd waargenomen op dagen, waarin het 
reuk-middel in het proefvertrek werd toegelaten („‚reuk- 
dagen’') en, als tegenstelling, ook in zogenaamde „reuk- 
Ioze dugen 
betreffende 


anders zou auto-suggestie invioed kunnen uitoefenen. Zij 


. De proefpersonen mochten niet weten of de 
dag een reuk-dag of een reukloze dag was, 


verbleven steeds gedurende 3 achtereenvolgende uren in het 
proef-vertrek, waarin zij gedurende het Iaatste half uur de 
maaltijd nuttigden. Bij het binnentreden op een reuk-dag 
was het stankmiddel nog zo verdund, dat het niet riekbuar 
het geleidelijk versterkt, doch ook 
daarbij roken de proefpersonen niets, vanwege een tijdelijke 


was. Daarna werd 
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danken k warmen 
echter personen wit de frisse lucht in het proefvertrek dan 


unmurniteit, die aan te was, 


roken (deze de stank wel degelijk 

by procfpersomen. De proeven zijn genomen met of 
6 personen (tegelijjk in het vertrek), Het waren steeds de- 
zeilde jonge mannen van 17 & 10 jaren ouderdom. De met 
hen verkregen rmwultaten werden elke dag gemiddeld. Daar- 
had men zich ensfhankelijk gemnakt van 
individusle eigenschappen. Daar vast staat, dat men 's win- 
ters meer vetlunt heeft dan zumers. tı rwijl de proeven ver 
hepen in de maanden Februari, Maart en April, zijn de ver 
geljkings-getallen voor reuk-dagen en reuky dagen 
stends bepanld voor 2 dagen, die zeer dieht elkaar waren 


zrikegen 


e) Het menu. Als het menu aantrekkı lijk is, zul er meer 


worden gegreten dan van cen weinig santrekkelijk menu 
Het was niet nochig om de prmefpersonen al die dagen steeds 
Iwtzelfde te laten eten, maar wel heeft men er voor moeten 
sorgen, dat, als men de resultäten van een reuk-Jdag met die 
vergeleek 


san een {20er gehe gen) reukioze op beide 


conzelfde menu was geboden. Verder had men de factor 


mechrid langer werken, in 


vrike op 


het sog te houden „prak sterk nit het verkregen 


maar daar, geliik rceds is vermehl, de 


vergelijkingswuarden steeds betroffen verbouding van 


een reuk-dag met een 
besuch 


welke zeer dicht bij elkaar 
dezelfck 


ingen, was von aan te 


d) Omwang van hei verkregen Bij wwortge 


ljke proweven mwoet men over een 


beschikken 


waur 


dat men er zeker van is dat, behalve 


emingrt 


nanwijsbar bijk mstige invloeden. o0k de toarı allige 


geen sehadelijke invioed op het eindresultaat kun 
son witoefenen. statistiekleer geeft 


Deze is 


ven werkwijze voor elk onderzoek na te man 
‚antal waarnermingen vohlsende groot in geweest 
wunrde 


hier en voor dk 


der proeven, 


runstig resultunt 


Is 


isch stankverwekkend hulpmiddel werd 

gr Auisstof wit een stofzuiger 
Men 

ten of dk door 


verluttin: svormig werd vennakt 


waarneningen vertroebeld werden 
tofteelt je 


tech nog vuaxte waren 


zulks na werden zo nu en dan 


de sche gevoeligleid be 
in bet proefvertrek gebracht. Het resultant was 
tie! 


Men heeft green rberne hi 


olkıumen neg 
sierkte vÄn de 


ertlust, alle 


lassen di 


de malı in vermindering der verhou 


getallen tuwsen 
er dezelfck 


reuk«dagen en reukloze 


lantste wus en 


rolden voor 


stank-sterkte heeft men willen 


men heeft 


dat gedaan met ven ‚dre Uiternanl geschied 
de thans de verdunning met zuivere lucht. Ook op reukloze 
dagen was voor de lucht in het proefvertrek cen dre mpel 
waande te bepalen, doordat (om dk 
en om dk 


den) die 


ygewenste te 


te behou 


gewenste 


tucht recireuleerde en daardosr eleitelijk in 


nemenmde mate, met mensenluchtjes bezwangerd werd. Na 
Inhoud GEZONDHEIDSTECHNITER uilın het 
\. korte Technisch Welke 

door A. A. M. Welke omvan le 


bet prowes ın zuivering 


ir hten 
voor afvalwater” 


waann taberkelbarillen versprewi werden vioeivekden. door 


esondherd? 
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Riyn-water 


zuivering van nioolwater in Nederland? 


een aanwezigheid van de proefpersonen in het proefvertrek 
gedurende Y, uur vond men, dat de grens der waarneem- 
baarheid van de stank (door outsiders) lag bij een verdun- 
ning van I deel vertrek-lucht met 3 verse lucht: na een aan- 
wezigheid der proefpersonen van 2 uren was die 1 op &. Op 
reuk-dagen begon men al met de drempelwaarde 1 op 6: 
een unır later was die 1 op 24 en daarop bleef ze verder. 

De eetiust werd uitgedrukt door (dagelijks) de door de 
proefpersonen verorberde calorıeen (ze konden eten precies 
zoveel ze wilden) te bepalen. Er werden 3 verschillende me- 
nu's steeds op 3 op elkaar volgende dagen, verstrekt en daar- 
bij) wisselden de reuk-dagen en de reukloze elkaar geregeld af. 
De menu's bestonden uit: I aardappelen-sla met ham; II 
gebakken bonen met rundviees en III macaroni en kass 
Van dez 


werden zo grote, .afgewogen porties verstrekt, 


dat ze steeds geheel verorberd zouden worden: asn- 
vullend konden de proefpersonen zoveel brood, melk en 
boter tot zich nemen als ze wilden. De van de laatstgenoem 
de 3 gebruikte 
steeds door weging bepaald en daarna in calorieen uitge 


drukt 


aantal 


voerdlingsmiddelen "hoeveelheden werden 
Zo een getal werd opgeteld bij het bekende calorieön- 
van het betrokkene der 3 menu’s. De aldus gevon 
den dageijfers (gemiddelden van al de aanwezige proef 
personen) wisselden af tussen 2244 cal. als maximum ({reuk- 
loze dag, menu I) tot 1192 als minimum (reukdag, menu II). 
De verorberde ealorieön-aantallen bij menu I (het meest 
gewilde) danlden in de 
van 24 tot 
bij menu III (het minst-gewilde), resp. van 2019 tot 


proef-peride, op reukloze dagen, 
1676 en op reuk-dagen van 2242 tot 1646, 
1306 
en van 1695 tot 1132, 

De invioed van de reuk werd in eijfers uitgedrukt door de 


auntal cal. reuk-dag 

breuk 

santal cal. van de er naast gelegen reukloze dag met 

hetzelfde menu 

met 100 te vermenigvuldigen. Men verkreeg bij menu I 
tot 80 met 
met 
met 90‘ 


was dus 


peroentages, die varieerden van 104 
tot 
tot 76 
\ls men het minst-smakelijk at, 
blijkbaar de invloed van de kwade reuk het grootst. Gok 


als gemiddelde; bij menu II van 110 
als gemiddelde en bi) menu III van 98 


als gemiddelde 


bleek, dwt de onwunstige invloed van de reuk toenam bij 
de overal zich demonstrerende u hteruitgang van eetlust 
door het verveeld raken (parallel met die voortschrijdende 
menw-moeheid ın de 
April 


NYVebruari, 


Maart en ging van een toenemende buitentempe- 
ratuur een 


In de 


waarnemimgen 


invloed op de eetlust uit). 


vermelde 3 maanden zijn gedurende 48 dagen de 


zedaan: daarvan waren 24 reuk-dagen en 
24 retikeloos, Het gemiddelde percentage van de eetlust op 
eerstbedoelde was 0923 van die Inatstgenoemde, 


op de 
waarmee de vermindering voldoende was aangeloond. Dit 
getal had lager en dus nog sprekender kunnen zijn, als er 
met 8 dagen geweest waren met perventages van boven 100 
(d.w.z. meer eetlust op de reuk-dag), welke waarschijnifik 
te danken zijn aan eetlust-stimulerende bestanddelen in 
het stof-gms 

Het zou wellicht aanbeveling verdienen om alsnog de 
proefnemingen uit te breiden door luchtjes van verschil- 
lende samenstelling t« 


schillende sterkten 


vergelijken en ook stank van ver- 


A.A.M 


The American Journal of Hygiene, Jan. 1936 


stroomopwaarts van de Nederlands-Duitse grens 


zijn de stoffen, die in het water de smaak der er in levende vissen 


door AA.M 
\.A.M. Nog ecens vioeivelden., 
\.A.M. Is 


Hoe beinvioedt evaan 
\AM 


omgeving schadeljk voor de 


door Ken geval 
n kwaljk-riekende 
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Brieven onder no 742 aan de Uitgever van dit bilad 


LICHTDRUK- EN FOTOCOPIEER-INRICHTING 
D. F. OOSTERS 


ROTTERDAM - GROENENDAAL 39 - TELEF, 26801 


VERZORGT AlLE SOORTEN LICHTDRUKWERK. 
OPDRACHTEN EVENTUEEL IN EEN DAG GEREED 


Op het kantoor van de »elrosigemachtigden Irs D. P, van 
Leeuwen, A. F. Arnold en ©. G. Hartland, Daendelstraat 
12 te '»-Gravenhage, is voor opleiding tot octrooigemach- 
tigde plaals voor een Jong 
CHEMISCH INGENIEUR 
100g met goed ontwikkeld« werktuigkundige 
f een jong 
WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR. 


Enige jaren fabriekspractiik is vereist 


HET NEDERLANDS OCTROOI 
Ne. 40836 ten name van: 
Hercules Motors Corporation te CANTON, Ohio, U.S.A 
betreffende: „VERBRANDINGSMOTOR” wordt ter over- 
neming of ter Licentieverlening aangeboden 
Inlichtingen verstrekt: Octrooibureau Vriesendorp & 
Gaade Kuyperstraat 6, »-Gravenhage 


N.V. „INTECHMIJ” 


vraag 


ELEETROTECHNSCH INGENIEUR 


voor technische com rkzaamheden 


DEN HAAG 


ftelijke sollieitaties met rmelding van levensloop 
onder bijvoeging van foto te rie n aan de Directie 
KNEUTERDLK 2A DEN HAAG 


De N.V. PROVINCIALE LIMBURGSCHE 
ELECTRICITEITS-MAATSCHAPPU 


te Maastricht vraagt een 


INGENIEUR 


diploma TH. Delft of geliikwaardige opleidine) 
voor haar afdeling Stroomdistributie, onder welke 
leling de laagspanningsnetten en het 10 kV- 
stributienet ressorteren. Pract. ervaring gewenst 


Hlieit. zo mogeliik vergezeld van recente pasfoto 
aan de Directie. Persoonliik bezoek eerst na uitnodiging 


NEDERLANDSE OCTROOIEN Nos 49.474, 50.359 en 54.638 
„Werkwijze en inriehting voor het continu in opwaartse 
rie hting trekken van een glasplaat ulli een bad gesmolten 


glas”, 

American Window Glass Company te Pittsburgh, Penns., 
Ver, St. v. Am 

Gegadigden wordt zages nader overeen te komen voorwaarden 


de uiloeiening aange: n je aar oemd octrooi 
verbonden recht As e je gemachtigden 
NIGDE oc At x 
Beruidenhout 29 
NEDERL ANDS OUTROOIL No. 50.358 
„Inriehting voor het Irekken van een glasplaat, voorzien 
van een irekkamer boven een bad gesmolten glas met een 
daarin geplaatst schuitje met sleuf, van een koeler naast 
eilke zijde der glasplaat en van minsiens een in lang* 
richling van de trekkamer aangebracht afschermorgaan 
tusen een koeler en de aangrenzende zijwand van de 
irekkamer.” 
American Window Glas Company ie Pittsburgh. Penns., 
Ver. St. v. Am 
vereen te K voor waarden 
r genoemd octrooi 
Aanvragen t de gemachtigden 
VERRENIGDE oc TROO1BL RE AUX 
Beruidenhout 2% 


NEDERLANDS OUTROOI No, 50.323. 
„Werkwiize en inrichting voor het snijden van vormstiuk- 
ken uit bladmateriaal, b.v. bliadmetaal” 

Douglas Aircraft Company, Ine,, te Santa Monica, 
Californie, Ver. St. v. Am. 
Gegadigden wordt tegen nader overeen te komen voorwaarden 
je witoelening aange ngenoemd octrooi 
verbonden rechten, Aanvrager te r de gemachtigden 
EREENIGDE ot TROOIBL AUX 
Bezuidenhout 29 

NEDERL ANDS OCTROOT No, 4.832, 

„Werkwijize ter bereiding van copelymeren”., 
Standard Oil Development Company, te Linden N, J, 
Ver. St. v. Am. 
Gegadigden wordt tegen nader overeen te kamen voorwaarden 
de uitoefening aangeboden var de aan bovengenoemd octrooi 
verboanden rechten Aanvragen te richten tot de gemachtigden 
VEREENIGDE OCTROOIBUREAUX 
Beruidenhout 29 '»Gravenhage 


AANNEMINGSBEDRIJF 
OOSTERWIK N.\V. 


ROTTERDAM 
's-GRAVENWEG 
TEL.: 24381 24406 
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| 

£ 
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Bii GROOT AANNEMERSBEDRLJF 


in hei Zuiden des lands leeftijd 
vÄan de eigrnasr vacant 


LEIDENDE FUNCTIE MET EVENT. 
RECHT VAN DEELNEMING/OVERNAME 


na gebisken geschiktheid gedurende proeftjd in 
erband en aangetoonde kapitaalikracht. Sol- 
leitanten dienen te beschikken over ruime pra 
ervaring in swoortgelijke functies en moeten 
in siast zin gcheei zeifstandig te calculeren, als 
mede alle voorkamendg berekeningen, met name 
voor gewapend betonbouw, uit te voeren 
Sollieitaties met volledige inlichtingen onder no 
de Uitgever van dit biad 


is wegens gevorderde 


diensts 


70 aan 


Bei 


sta 


So 


electro-apparaten voor zware industrie en electrische in- 


angrijke gespecialiseerde Maatschappij in bouw van 


zoekt in de eerste plaats voor zün studiebureel 
en verder voor de verkoopdienst een 


JONG ELECTROTECHNISCH 
INGENIEUR 


de Franse en Nederlandse taal volledig beheersend 


llaties 


De voorkeur wordt gegeven aan degene, die een 
practijk heeft van 2 of 3 jaren. 


Ilieitaties onder no 741 aan de Uitgever van dit blad 


DE MUINCK KEIZER NV Vtrecht 


vraagt 


een WERKTU.GKUNDIG INGENIEUR 


met diploma Delft 

voor arbeidsanalyse 
werkplaatsorganisatie 
worden enige jaren 


tarifiöring en 


Vereist werkplaaiser- 


varing 
Ervaring in toepassing van wetenschappe- 
organisatiemethoden is gewenst Ook 
geen ervaring heb 
sangetrokken gevo« 
opgeleid 


richting 
laartoe 
wensen te worden 


2ij die in deme 
ben, doch zıch 
en en daarin 
komer in sanmerking 

Brieven in handschrift vergezeld 
cente pasfoto te richten onder Nr 
Personeel 


vÄan re- 
aan 


GEMEENTE UTRECHT ——— 


Herhaalde oproep. 


Burgemeester en Wethouders roepen sollicitanten op voor 


de betrekking van 


PERSONEELSCHEF 


in referendaris A bij 


emeentebedrijven 


De tank funetionaris 


het geven van adviezen ann de directie bi 
vVon elegenheden van 

geven aan 
ambtelike vorr 


tevet and et 


san de 


betrekking alleen ir 


twikkeling 


van deze 
wede algemene ot 
werk hebben band 


pieiding 


Br 


Me 
EEN LERAAR IN 


Middelbare Technische School te Heerlen 
t Ingang van | September as gevraagd 
DE WERKTUIGBOUWKUNDE 
met constructieve ervaring 
Salaris voor volledig bevoegden f — tot 
I on per maand, vermeerderd met 5 % en 
eventuele kinderbijslag 
Medewerking der Gemeente 
vesting kan worden verwacht 
vöör 15 Mei bij de directeur 


inzake huis- 


ieven 


:M 


um 


N fr 


KONINKLUKE FABRIEK F. W. BRAAT N.V. 


te Delit wraagt een 


INGENIEUR (wtb) 


die na erige jaren inwerktijd geheel zell- 
standig de ca 100 man omrattende al- 
deling Centrsle Verwarmng kan leiden 
Daar hei grootste deel der installatie 
werkzaamheden gedecentraliseed is, 
wordt van dere nieuwe functionaris, be- 
halve sen goed inzicht in technische 
problemen, tevens organisatorische en 
commercieöle kwaliteiten verwacht, 
terwijl enig begrip voor admınistratie 
onmisbsar is. Leeitijd max, 45 jaar 
Candidaten zulien eventueel worden 
uitgenodigd voor een psychologisch on- 
dersoek op 9 Mei 1950 door da 
NEDERLANDSCHE STICHTING 
vOOR PSYCHOTECHNIEK 
Wittevrouwenkade 6, Utrecht 


Eigenh geschr. br. met voll inlchtingen over opl en practik, 
onder vorn van on vergezeid van recanis pas- 
toto s (von voren en Bur ir 
wor 15 April as von 

un op de 4592 
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VOOR ALLE INDUSTRIEE 
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met hun karaktereigenschapp« zeacht kur 
ner w iwer ir sitie te Kunnet nne nen 
eos wıaal-economisch« che een - 
d sche genots geniets rkeut N 
Zu die vo t van deze betre) 
vergezeld ı pasfot Burgemeeste: Wett ters 
Pers k bezoek alleen ı et 
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LITE 


ÜMACHINEFABRIEK 


Absoluut trillingsbestendig 
Borgen in iedere stand 

Te gebruiken bij normale bouten 
Vervangen kroonmoeren met 


splitpenborging ENER W 
Kunnen herhaald gebruikt worden 


Vlugge en meer economische montage 


Vereisen geen boren, passen of klinken 


Inlichtingen: Vertegenwoordigers voor Nederland 
P.L,W. de Ridder & Co, 
Hesrengracht 147 Amsterdam C. 


EEN PRODUCT SIMMONDS AEROCESSORIES LTD, GROOT-BRITTANIE 
vr 


„DELET'- DEN | 
T 
« 
13 
| | 


Motorwagen der Lemeentetram Amsterdam 
met S.L.M.-onderstel 


AMSTERDAM . SURABAJA 
ROTTERDAM — NEW YORK — DJAKARTA — MEDAN 


N.V. tot Aanneming von Werken v/h H. Nederherst 
Turimarkt 8 - Gouda Teleioon 2631 


ROODKOPER - GEELKOPER 
ALUMINIUM 
ALUMINIUM LEGERINGEN 
NIKKEL ZILVER 


in 
STAVEN PROFILEN, DRAAD, 


FILIALEN IN KAAPSTAD DURBAN. PORT FLIZABENN 


gelijkstroom- 
en draaistroommotoren 
voor grote vermogens 


TAE GENERAL ELECTRIC CO LTD OF ENGLAND 


PARKWEG 18 2 — DEN HAAG — 


betonwerken 
en vacuumpempen voor © utiliteitsbouw 
en lucht © labrieksk 
Stationnaire- en scheeps- 
dieseimotoren ® wegenbouw 
Gasmotoren waterbouw 
N Keerkoppelingen met © grondwerken 
af zonder reductie 
in 
| 
7 
METALEN 
BULZEN, BLADEN. STRIPPEN. 
703 TEL. 554485 
E 


De 


Internationale Jaarbeurs 
"Van Brussel 


van gans de wereld 


zal ze gehouden worden in de 
in 1950 Eeuwfeestpaleizen 


van 29 April tot 14 Mei 


e 105.000 vierkante meter 
meer dan 4.000 deeinemers 
30 vertegenwoordigde naties 
o meer dan een millioen 


Voor alle inlichtingen gelieve U zich te’ wenden tot de en Bel 
Agenien en tot het BELGISCH VERKEERSBUREAU. Rokın. 106. . 


de legitimatiekaarteri allevert 


ELECTRISCHE 
PERSONEN 
GOEDEREN LIETEND 


LIFTENG 


ROLTLRAPREN?T 


29600 STAALBOUW ®  KRIMPEN a.d. USSEL 


Bde 

i 

= 

. 
sche Diplomatieke en Consulairre 

37% 
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. 


„v. NED. KOPER-METAAL INDUSTRIE 
DELFT 


Lesdbr. on Constr. werkpiaats „VLAARDINGEN” 


HOFLAAN M — VLAARDINGEN — TEL. RDAM #7308 
TEL. VLAARDINGEN 2003 


KOPER 


ALUMINIUM Mechanica Machi 


ROESTVRIJSTAAL 22: 


APPARATENBOUW 


KOPER- METAALGIETERIJ 
FIRMA LANGEVELD 


DAMLAAN 50 SCHIEDAM — TEL. 66888 


Gietwerk naar model en tekening in koper - brons - aluminium - zink enz. 


CONCURRERENDE PRIJZEN 


Vraagt inlıchtingen over Miebach sp 
voor inductieve en weerstandsverwarming, die een 
wereld-reputatie g Uitgebreide prospecn 
worden op aanvraag gaarne toegezonden 

Korte levertyden Redelijke prizen. 


VETA, industrie- en handelmi. 


Looden Verloode Apparat 
ER en ver e Appa en 
van reservoirs. bakken, baden, ketels, enz., voos 
de Chemische. Galvanische, Kunstzijde-industrie 
Meer dan M-jarige ervaring in Zwavelzuurfabrieken 

ne abriek Preeisie 
+ Tel 975.11 
In. en uitwendig slüpen * Seriewerk Lichte constiuctie 

i 
4 

x 
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INGENIEURSBUREAU Ir JAN F. STRAATMAN 


208 HEYWOOD ROAD, PRESTWICH MANCHESTER 


Alle technische werkzaamheden in Engeland 
ADVIEZEN — KEURINGEN — LEVERTUDEN 


Machinefabriek & Construotiewerkplaais 
fa. G. W. KLUMPERT & Co. 
KANAALSTRAAT 15 — TEL 4028-4029 — HENGELO 


„HAENCO” N.V. UTRECHT 


Croeselaan 77 


Telefoon 10 863 Buiten kantoortijd 13 766 


fabriceren : 
ZILVERDRAAD 
SMELT-ZEKERINGEN 
EN SOLDEREN 
MASSA-ARTIKELEN 
IN ALLE METALEN 


LISTER-BLACKSTONE 


scheepsdiesel- en hulpmotoren 
van 70 tot 320 P.K. 


LISTER & LISTER-BLACKSTONE 
dieselhulpaggregaten 


ALLEENVERTEGENWOORDIGING: 


N.V. STAALDRAADKABEL- EN HERCH LESTOUW FABRIEK 


J. C. DEN HAAN 


LGORINCHEM HOLLAND 


| 


Gain 


EN STRTIONMAIRE BRTTERUEN 


? 
| 
% 
HERINGA & WUTHRICH 
>=) 
| 
” 


NIJMEEGSE METAALINDUSTRIE N.V. i.o. | | Machinefabriek 


THIIMSTRAAT 139 — Tel. 21295 IK 8800) — 


Stoomketel-revisie. 


Pijpleidingen. 
Montage. 


Constructie-werken. 


Degelüke uitvoering verzekerd 


REEF’S 


AANNEMING- EN n.. 


WEGEN-, GROND- en 
OLDENZAAL WATERWERKEN VOORBURG 


Telefoon 367 Telefoon 778724 
Steenstraat 71 Park Leeuwenstein | 


Stelcon bedrijfsvloere 
> GEBROEDERS PRAKKE N.V. 
te EIBERGEN 
TEL. 370 
(K 5454) 
Fabrikanten van: 
alle soorten 
lederen drijfriemen 
* lederen pakkingen 
® naai- en bindriemen 
massieft rond lederen 
snaar 
vervaardigd van prima 
in de bedrijfs- ui eigen looierijen. 
De sterke viakke en viakbiljvende Stelcon 
zienliike besparing op de bedrijiskosten.” „Prefereer 
.. 
hy Prakke’s Produecten 


Groningen 
Tel. 21871 | machines en moloren 
ITTERDAM ree k DEN HAAG 
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En vele andere metsalconstructies 


otterdamsche laatwerk ndustrie 
PIEKSTRAAT 20 ROTTERDAM 


Men kan geen veren 


van een kikvors plukken 


Maar bij ons kunt U alle 
soorten technische veren, 
van groot tot klein en in 
ieder kwantum bestellen. 
Levering op korte termijn. 


TEVEMA 


FABRIEX VAN TECHNISCHE VEEREN 


ventielen: 


frappant kleine afmetingen 


$ 
CORQ schakelmateriaal, is 
gebaseerd op volkomen 
originele gedachten van 
Nederlandse constructeurs. 
De concentrische bouw- t 


wijze, oorspronkelijk ont- 
wikkeld voor zeer hoge 
spanningen, werd nader- 
hand met succes toegepast 
voor lagere spanningen. 
De hierbij afgebeelde bat- 
terij van 8 velden is be- 
stemd voor een bedtrijfs- 
spanning van 10.000 Volt, 
werd onderworpen aan 
proefspanning van 42.000 
Volt en heeft een totale 
lengte van slechts 240 cm. 
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Metsien 
Remen - Deuren 
Geperste koslinen % 
Wanden — Puien — Vitrines — Kasten 
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VOOR BEDRIJFS-KOELINSTALLATIES 
CAP. 300-2000 KCAL/H. LUCHTGEKOELD 
Nederlands Fabrihaat 


N.V. „LANDAAL - SCHELDE"” UTRECHT 
UIT VOORRAAD LEVERBAAR 
VERVAARDIGD IN BRESKENS DOOR DE N.V. KON. Mid. „DE SCHELDE" 


HOLLANDSCH AANNEMERSBEDRIJF 


ZANEN VERSTOEP N.V. 


SURINAMESTRAAT No. 29 - 's GRAVENHAGE 
TELEFOON 14819-112418 


UITVOERING VAN 


GROND-, BETON- EN 
BAGGERWERKEN 
AANLEG VAN WEGEN 


IN. EN VERKOOP 
Lancashire, Cornwall, 


STOOMKETELS 


Alle typen uit voorraad 
leverbaar 


Ingenieurs Bureau S.K.S. 


14 ie Delft, Teiefoon no. 2977 - Wilhelminalaan 28 ie Purmerend, Te'efoon no. 143 - Ploris Versiersiraat 52, Arnkem 
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